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EU-PROJEKTET DRYPORT STARKER VASTSVERIGE
SOM LEDANDE LOGISTIKREGION

Vistra Gotalandsregionen har stillt upp malet att vara klimatneutral till
2030. Vil fungerande kombiterminaler fr omlastning av gods mellan olika
trafikslag spelar en avgorande roll f6r omstillningen mot ett hallbart

transportsystem.

Inom Dryport — a modal shift in practice pagir ett svenskt pilotprojekt dir
kombiterminalen i Falkoping — Skaraborg Logistic Center — utvecklas till
Sveriges forsta fullstindiga dryport. Férutom att dryporten fungerar som en
kombiterminal for omlastning mellan lastbil och jarnvig ingdr samma siker-
hetskrav och flera funktioner som traditionellt hanteras i hamnen.

Da transporter overfors fran vig till jirnvig uppnds positiva miljéeffekter och
okad kapacitet i Goteborgs hamn. Dryporten kan ocks bidra till regional
utveckling med logistikrelaterade nyetableringar och effektivare transporter
for regionens foretag. For dkerierna uppstar fordelar genom att de slipper
trangsel och kommande miljoavgifter om de tar mer gods till Skaraborg
istallet for att kora det pa lastbil genom Goteborg.

"Det dr positivt att vi pd det har sittet engagerar oss i ett internationellt
projekt dar det finns mojligheter att lira av varandra och skapa lingsiktiga
relationer med andra europeiska regioner.”

Rolf Thor, trafikdirektor, Vistra Gotalandsregionen

ROLF THOR

Christian Bergman arbetar inom Vistra Gotalandsregionen med utveckling av
transportsystemet. Han betonar vikten av att viga samman transportstrate-
gier, fran lokal till internationell niv4, vid etableringen av nya dryports och

papekar att:

“Transportsystemet dr navet for den regionala utvecklingen. Med en
modern och hillbar infrastruktur, med hig tillginglighet blir det mer
attraktivt att etablera sig i regionen. Det stirker ocksd vira befintliga
foretags konkurrenskraft.”

"Dryportkonceptet visar att miljovinligare logistiklosningar kan vara

ckonomiska forstahandsval.”

Dirk Harmsen leder det internationella utvecklingsarbetet inom dryport-
projektet och har mangarig erfarenhet av att arbeta med EU-projeke.

Han menar att:

"Etableringen av dryports kan spela en central roll for att uppni EU:s
klimatmal.”

"Den internationella delen i projektet skapar forutsattningar for ett direkt
kunskapsutbyte, till nytta for alla deltagande regioner. De brittiska delta-
garna ser t ex med stort intresse pa hur svenska kommuner kan agera for att
kopa mark eller paverka infrastrukturen.”

CHRISTIAN BERGMAN OCH DIRK HARMSEN



VI HAR ARBETAT MED VISIONEN SEDAN 1995

Falkoping kommuns utvecklingschef Leif Bigsten ir eldsjilen som tidigt
insag mojligheterna med kommunens lige som knutpunkt mellan tva
stambanor. Han har arbetat med visionen om en komplett dryport i
Falkoping sedan 1995 — en tid da fa trodde pé jarnvigens framtid.
Falkoping kommun valde 2009 att ligga ut container- och trailerhante-

ringen i terminalen pa en privat aktor, ISS TrafhiCare.

"For kommunen har det varit viktigt att knyta till sig en stor aktor med en
bred internationell erfarenhet och ett kontaktnit som kan bisti oss med att
utveckla kombiterminalen och logistikparken”, siger kommunstyrelseord-
forande Ulf Eriksson.

Tanken ar att erbjuda en rad tjinster, forutom lossning och lastning dven

tredjepartslogistik, lagring, gemensam marknadsforing och foradling av gods.

Leif Bigsten delar garna med sig av erfarenheterna: “Att kommunen varit
processledare har gett projektet trovirdighet. Vi har lagt stor kraft pa att
forankra alla beslut lokalt.” Han poangterar att det handlar om mycket

langa processer om man ska lyckas.

LEIF BIGSTEN OCH ULF ERIKSSON

GOTEBORGS HAMN
KOMMER NARMARE KUNDERNA | INLANDET

Godsspéren till och frin Géteborgs hamn ar bland de mest trafikerade i
Sverige. 25 jarnvagspendlar frin hamnen ticker stora delar av Sverige och
sydostra Norge.

"Dryports och andra kombiterminaler fungerar som katalysator for sam-
transporter och konsolidering och bidrar dirmed till att ge kunderna ett
battre erbjudande”, siger Arvid Guthed, affarsutvecklare i Géteborgs hamn.

Tidigare har det sagts att en dryport bor ligga minst 30 mil frn storhamnen.
Men det ir en sanning som omprévats, menar han:

"Fasta kostnader dr viktigare an avstind. Far man bara upp volymerna si
har avstindet ingen storre betydelse. Minga planerade dryports i Europa
ligger édnnu nirmare sin storhamn.”

Goteborgs hamn har som mélsittning att fordubbla volymerna inom en
tiodrsperiod. Att si mycket mer gods skulle dras pa lastbil genom Goteborg
vore inte héllbart. Storre andelar av godset pa jirnvig minskar tringsel pa
vagar och okar genomstromningen genom terminalerna.

"Hamnens ambition dr att arbeta med kombiterminaler i vart Railport-system
for att stirka Goteborgs hamn i inlandet och erbjuda svensk industri
konkurrenskraftiga logistiklosningar. Da ar en dryport som den i Falkoping
mycket viktig for oss.”

ARVID GUTHED



ETT NYTT SATT ATT SAMARBETA

Trafikverket har en fortgiende dialog med Falkoping kommun om till-
fartsvagar for lastbilar och hur trafiklosningar kan dndras for att 6ka
tillgangligheten till terminalen och for att f smidiga l6sningar for olika
trafikanter. I ett projekt som detta ar det en stor fordel att kunna arbeta
trafikslagsovergripande pé det sitt som majliggjorts inom nya Trafikverket.

"Det hir ar ett delvis nytt sitt att arbeta, dir vi samlar alla aktorer for att

planera infrastrukturen.”

"Tidigare har vi generellt planerat for okad trafik pi vigarna. Nu planerar

vi for att uppfylla miljomalen och att fi 6ver mer gods pa jarnvig.”
Ann-Charlotte Eriksson, samhillsplanerare, Trafikverket

“Trafikverket ser mycket positivt pd den utveckling som sker inom sammodala
segmentet och satsar pa detta omrdde. I strategiplanerna finns att omlast-
ningspunkterna, speciellt hamnar och terminaler, ska vara funktionella och
effektiva. Terminalen i Falkoping dir byggd efter dessa nya principer och ar
utformad pa ett konkurrenskraftigt satt. Andra delar som Trafikverket
stodjer dr tillginglighet t.ex. via intelligenta trafiksystem, och ett pilotpro-
jekt med RFID* bedyivs for narvarande, vilket vi med spinning hoppas
kunna vidareutveckla.” *Radio Frequency Identification

Jan Bergstrand, godsstrateg, Trafikverket

ANN-CHARLOTTE ERIKSSON OCH JAN BERGSTRAND

EN DEL | OMSTALLNINGEN AV TRANSPORTSYSTEMET

Tidigare har sjofartens utveckling fraimst varit riktad mot sjoén och
handlat om allt storre containerfartyg. Idag har trafikinfarkter, miljomal
och krav pa sinkta genomloppstider tvingat bide hamnar och rederier
att intressera sig mer for smidiga transporter till och fran inlandet.
Etableringen av en terminal i Falkoping bygger pa flédesstudier utforda
av Rickard Bergqvist, Handelshégskolan vid Géteborgs universitet, som ger
foljande kommentar:

"De flesta storre hamnar vill ha en okad lokal nirvaro i form av dryports.
De kan ligga intill hamnen eller lingt in i landet.”

“Alla delar i kedjan maste fungera bra. Déirfor blir hamnens lokala nirvaro
i dryports som dr kopplade till hamnen allt viktigare.”

En dryport bor ha flera av de tjanster som finns i en hamn, som t ex tullkla-
rering, containerdepa, reparationer och sikerhetsinspektioner. Hamnar som
vill vara konkurrenskraftiga maste erbjuda sina kunder ett storre utbud av
tjanster och mer hallbara l6sningar. Det kan de fa genom dryports. Violeta
Roso, som nyligen har disputerat pa amnet dryport vid Chalmers i Goteborg,
menar att:

"Det dir svdrt att expandera inom sjilva hamnomridet. Dir dr ocksa ofta
higa markpriser. Da dr det en stor fordel att ha en dryport nira, som fungerar
som en sorts utvidgning av hamnen’.

"Hamnar konkurrerar mer och mer med varandra. Med dryports kan
hamnarna oka kapaciteten och produktiviteten. For att utoka upptagnings-
omrédet och [ nya kunder ar det flarrtorrbhamnar som giller.”

VIOLETA ROSO OCH RICKARD BERGQVIST



