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En kombiterminal ska ligga dér det finns underlag, dar det
finns behov och ett tillrackligt stort godsfléde. Den ska drivas
av kundbehov och méste vara samhdllsekonomiskt 16nsam.
Den skall ligga dér godsflédet per jarnvég kan véxa. Det
spelar mindre roll om den ligger néra eller langt ifrén en
hamn. Det &r ndgra av slutsatserna frén konferensen ”Var
ska terminalen ligga?” den 11 november 2010.

Syftet med konferensen var att skapa béttre samverkan mel-
lan olika intressenter och f& battre beslutsunderlag fér var
nya inlandsterminaler ska ligga. Konferensen anordnades
i eft samarbete mellan Géteborgs hamn och Véstra Géta-
landsregionen inom ramarna fér EU- projektet Dryport.

"Vi har bjudit er hit ill hamnen fér att ni ska f& se hur héar
ser ut och eftersom ménga inte tidigare varit hér”, sa Arvid
Guthed, Senior Manager Public Affairs vid Géteborgs Hamn

Magnus Kérestedt, VD Géteborgs Hamn
| och Rolf Thor, trafikdirektér pa Véstra Go-
. talandsregionen, hélsade drygt 100 in-
" bjudna géster frén Néringslivet, kommu-
ner, regioner, statliga verk, j@rnvdg- och
hamnaktérer och hégskolor vélkomna.
Géteborgs hamn &r navet i RAILPORT-
. systemet dar dagliga jarnvégspendlarna
forbinder hamnen med 26 orter i Sverige
och Norge.

Egentligen kunde ocksd temat fér seminariet ha formulerats
“Hur ska Sverige sté sig i global konkurrens och hur ska man
bygga konkurrenskraftiga logistiksystem? Efter 2009 érs glo-
bala nedgéng é&r Sveriges utrikeshandel nu pé& vég att ater-
hémta sig och fortsatter att dka.

"Logistiksystemen mdste kopplas ihop. Ingen aktér kan agera
ensam”, sa Magnus Kérestedt, VD Géteborgs Hamn.

MILJIOKLOK LOSNING

Det é&r ett lagarbete, dar mycket aterstér
att gora fér transportbranschen.
"Flédena till bédde Géteborg, Helsing-
borg, Norrképing och Stockholmsom-
r&det gér i stor utstrdckning idag via
Rotterdam eller ndgon annan stor hamn
i Europa men de kan med férdel g& di-
rekt till Géteborg och sedan vidare med
jarnvégspendel”, sa Magnus Kérestedt.
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Géteborg ér sista hamnen pé en slinga frén Asiens stora con-
tainerhamnar fill Europa. Vérldens stérsta containerhamn &r
Singapore, som hanterar 30 miljoner TEU.

De stérsta europeiska hamnarna &r Rotterdam, Hamburg,
Antwerpen och Bremerhaven. Sverige och Norge har sam-
manlagt 1,8 miljoner TEU, varav Sverige stér for 1,4 miljoner
TEU. Vi vill &ndra s& att vi fér fler direktanlép till Géteborg,
och s& att mer gods kan gé vidare i tidtabellbundna jarn-
végssystem.

"Jarnvégen ar en milidklok lank i logistikkedjan”, avslutade
Magnus Kérestedt.

STORT INTRESSE

Det &r har dryportkonceptet kommer in; eller RAILPORT som
ar Goteborgs hamns kommersialisering av konceptet. Det
finns eft stort intresse att skapa fler RAILPORTs i inlandet, med
nérhet fill kunderna och béttre utrymme fér godshantering én
i sjdglva hamnen.

Exempel pé& orter som har eller visat intresse fér RAILPORT ér
Falképing, Béckefors, Amal, Uddevalla och Varberg i véstra
Sverige och bl a Avesta, Borlénge, Katrineholm, Eskilstuna,
Gavle, Héllefors, Insjén, Karlstad, Motala, Norrképing, Jén-
kdping, Nassjo, Stockholm, Sédertélie, Vaggeryd, Vésterds
och Orebro i Mellansverige.

Idag gér t ex en jérnvégspendel fem dagar i veckan till Clas
Ohlson och Tomokuhus i Insjén. | oktober startade Dagab en
ny pendel Géteborg-Stockholm fér importerade livsmedel.

Men varje ort har inte férutséttning att f& en torrhamn el-
ler en kombiterminal. Volymerna bér inte vara mindre an 30
TEU-enheter per rikining och dag till exempel.

P& en fullstéindig RAILPORT ska man kunna lasta, lossa, lag-
ra, distribuera och fértulla. Det ska finnas en rationell infor-
mationshantering med systemintegration, one-stop-shop, som
hanger ihop med en hamn.

Godset som kommer in i en RAILPORT skall vara ként i en
hamn och omvant. Det bér finnas tvatt och annan service,
underhdll av lastbérare, lagring av tomma och lastade con-
tainrar, omré&de for klassificerat gods, el-anslutning fér tempe-
raturkontroll.

Det ska finnas spér fér 750 m l&nga heltdg och plats fér
tredjepartslogistik och annan logistikverksamhet.
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EN DEL AV JARNVAGSLOGISTIKEN

"Vi tittar p& var populationen finns , var folk bor och produ-
cerar och det sammanfaller vél med dagens terminalorter.
Nu har vi éven fokus pa Oslofjorden. Den senast éppnade
RAILPORT- terminalen &r Vaggeryd”, beréattar Stig-Géran
Thorén, férsaliningsansvarig jarnvag, vid
Gateborgs hamn.

"Vi arbetar med effektiva logistiklésningar
med jarnvégen som bas och ser RAIL-
PORTs som en del av jarnvagslogistiken.

Vi startade ett pilotprojekt nu i decem-
ber 2010. D& kommer en pendel att ga

till Vaggeryd, dar gods kan fértullas, istéllet fér att vénta i
Géteborgs hamn.

"Det &r mycket positivt fér Vaggeryd, som har mycket tung
industri i regionen,” séger Carl Gunnar Karlsson, kép och
séljansvarig, Vaggeryd kommun.

"Tillverkningsindustrin i véstra Sméland véxer. Den 5 juni
invigs Experts nya Nordenlager i Vaggeryd. Det ger ett 90-
tal arbetstillfallen”, berattade han.

Upptagningsomrédet for Géteborgs hamn utdkas, vilket kan
ge underlag fér fler direktanlép, samtidigt som varudgarna
kan f& sankta kostnader och béttre logistikerbjudande.

"Terminalerna blir fler, utvecklas och gér en uppgradering
av servicenivén”, sager Dirk Harmsen, internationell projekt-
ledare fér EU-projektet Dryport, dér Vastra Gétalandsregio-
nen &r leadpartner och initiativtagare.

"Torrhamnarna erbjuder, férutom omlastning, ofta t ex lag-
ring, bade p& dppna ytor och under tak och snart ocksa
tullhantering. De &r ett effektivt verktyg fér att verkligen féra
dver gods frén vég till jarnvég och darmed férverkliga EU:s
och Sveriges klimatmal”, séger Dirk Harmsen.

FARRE LASTBILAR GENOM GOTEBORG
Géteborgs hamn har klarat finanskrisen férhéllandevis bra,
med bara en total minskning p& 5%. Det kan j@mféras med
Hamburg, som tappade 25%. Den svenska marknaden ér
stabil. Godset p& Géteborgs tadgpendlar har sedan 2002
dkat frén 140 000 TEU till 370 000 TEU. Det betyder att
50% av containerterminalens volym nu gér med tdg.
Antalet jérnvégsoperatérer har dkat frén en till nio. Mer
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j@rnvégsgods betyder mycket farre lastbilar genom centrala
Goéteborg och stora miljdvinster.

“Med konceptet RAILPORT Scandinavia har hamnen eft
samarbete kring utveckling och marknadsféring. Géteborgs
hamn genererar volym och marknadsfér RAILPORT och ter-
minalerna, men bestémmer inte vart flédena gdr - det gor
kunderna. Men konkurrenskraftiga regioner och inlandster-
minaler kan paverka vart volymerna gér”, menar Stig-Géran
Thorén.

"Det som pdverkar &r flera faktorer, som jérnvagsinfrastruk-
tur, terminaler och végar, regional och kommunal support,
upphandlingen av terminaloperatdr, sdljorganisation och sist
men inte minst, efterfrdgan frén import-/exportindustrin.

Rolf Thor frén Véstra Gétalandsregionen beréttade om det
vastsvenska infrastrukturpaketet, en satsning p& 34 miljarder
SEK, dér olika aktérer gatt ihop om de prioriteringar som &r
mest angeldgna fér helheten i systemet och hur man fillsam-
mans kan pdverka statliga myndigheter. “Jérnvégen spelar
en mycket stor roll f&r 8kande godsméngder till Géteborg”,
menade Rolf Thor.

NAVET FOR MAERSK | SKANDINAVIEN

Maersk Line ar idag varldens stérsta containerrederi. Pa-
trick Juul, vice VD Maersk Line Scandinavia, beréttade om
Maersks senaste containerfartyg och om vad ett direktan-
15p kraver.

Foér narvarande gér Maersk tvé anldp i veckan till Gote-
borg. Géteborg &r ett viktigt nav fér Maersk i Skandinavien
dar merparten av véra containrar passerar.

Har finns en djup hamn och ett utbyggt och fungerande té&g-
nétverk. Maersk &r enda rederi idag med direkttrafik Asien

- Norden.

"Ca 86% av véra transporter gdr idag
p& tag frén Géteborg, direkt fill 19
hubbar. Det spar in ca 40 000 last-
bilar eller ca 12 000 ton koldioxidut-
slapp per ér”, sager Patrick Juul.

Maersk har som ambition att minska
sina totala koldioxidutslépp med 25%
fram till 2017 samt driva branschen
mot noll utsldpp av svavel genom
innovation, frivilliga ataganden och
skarpt lagstiftning.
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CONTAINERSJOFARTENS UTVECKLING

Claes Sundmark, férséliningschef, Business Area Cargo i
Géteborgs hamn, redogjorde fér utvecklingen av container-
siofarten och hur den &kar.

Trenden &r att alltmer hégvérdigt gods transporteras i contai-
ner pd jarnvég. Containerfartygen blir allt stérre.

Goéteborg har ett bra lége, inte samma nérhet till konkurre-
rande stora tyska hamnar som t ex Aarhus och med ett stort
upptagningsomréde. Géteborgs hamn &r dérfér idealisk fér
jarnvégsldsningar.

"Hamnens utveckling har ett mycket stort intresse Gven for
Goteborg som stad”, séger Johnny Brént, som sitter i styrel-
sen for Géteborgs Hamn.

Fler torrhamnar och dérmed mer jarnvégsgods frén hamnen
kan |18sa risken fér en trafikinfarkt i centrala Géteborg.

"Fér att Géteborgs Hamn ska kunna véxa som vi planerat
bar det tillkommande godset g& pé& jarnvag”, sager Johnny
Bront.

INDUSTRIN EFTERFRAGAR TAGLOSNINGAR
Green Gargo &r en av de dominerande jarnvéagsaktérerna
i Goteborgs hamn.

"Green Cargo 6kar i Géteborgs hamn och efterfrdgan pd
taglésningar 6kar”, sa Bjdrn Thunqvist, férsdliningschef och
projekiledare Green Cargo

Skandinavisk industri och han-
del vill ha téglésningar som ar
stabila och tillfsrlitliga.

Jarnvég tar aven allt mer hég-
vardigt gods. Men det &r viktigt
att sékra infrastrukturen.
Bra terminaler &r avgérande for
basflédena, men de méste vara
kommersiellt g&ngbara.
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Containergodset &kar men enskilda vagnslaster, som domi-
nerade forr, véxer inte. Vi arbetar ocksé med att hantera fler
trailers pé& jarnvag.

Trenden &r att efterfrégan pé internationella transportl3s-
ningar &kar. Férvary och allianser leder till férre och stérre
aktérer. Det sker en logistiksamverkan mellan kunder, s& att
de delar transport, lager och infrastruktur.

Avregleringen har medfért att konkurrensen kar inom alla
segment. Beslutsprocessen p&verkas ocksé s& att inkép av
transporter flyttas hem, alternativt outsourcas. Integrerade
transporter kar. Upphandlingen av transporter sker ofta ge-
mensamt. Starka operatérer véxer ute i Europa.

"Miliddebatten &r drivande. Intresset for klimatsmarta trans-
porter har vant trenden”, menade Bjérn Thunqvist.

Tillvaxten fér jarnvagslésningar finns i férsta hand i terminal-
natverk och hamnar. Avgérande fér kunderna &r volymerna.
Investeringar méste alltid vara kommersiellt géngbara.

AVSTANDET KAN VARIERA STORT

Lat kunderna styra. Vi anpassar oss. Violeta Roso, tekn. dr.
vid Chalmers tekniska hégskola, gav en internationell utblick
av inlandsterminaler och visade ocksd p& de manga defini-
tionerna av vad en dryport &r.

Enkelt uttryckt @r en railport en kom-
mersialisering av dryportkonceptet.
Den méste passa in i eft komplext sys-
tem, dér det finns en tillganglig infra-
struktur och involverar bade privat och
offentlig sektor.

Hon redovisade en rad férdelar, som
t.ex hamnens kapacitetsdkning, mins-
kad miljspaverkan, minskad trafik i
hamnstaden och att gynna regional utveckling

"Det finns dock néstan ingen forskning om detta”, sa hon.

Violeta Roso har studerat och disputerat pa torrhamnar pa
andra héllivérlden, t ex i Sydney, Australien, som har en rad
dryports kring staden.
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En torrhamn som ligger 45 km frédn hamnen i Sydney star-
tade 2002 och hanterar nu 40 000 TEU per é&r. En annan
ligger bara 18 km frén hamnen och hanterar 300 000 TEU.
Dagliga jarnvégsskyttlar gér till och fran hamnen.

"Fér att implementera en ny inlandsterminal finns det ofta
hinder”, beréttade Violeta Roso. Det kan bli starka protester
fran kringboende, som inte vill ha terminalen i narheten.
Men torrhamnen kan ligga mycket l&ngt frén uthamnen.l
Virginia, USA, finns en torrhamn som ligger 330 km fran
hamnen Port of Virginia.
Inlandsterminalen Isaka Dry Port, ligger 800 km fran Dar es
Salaam i Tanzania. Madrid har dryports fér flera spanska
hamnar, pé lénga avsténd.

EXEMPLET FALKOPING

Christian Bergman, analytiker och projektledare pé Véstra
Gétalandsregionen och Leif Bigsten, utvecklingschef i Falks-
pings kommun, talade om utvecklingen av Dryportkonceptet
i Vastra Gétaland, dar Falképing ingar som pilot i ett stérre
EU-finansierat Nordsjdprojekt, som p&dgér 2008 - 2012. EU
stér fér 50 % och andra partners for 50 %.

Vastra Gétalandsregionen ér lead part-
ner. Arbetspaketen omfattar att utarbeta
[T-integreringen mellan hamnar och en
Dryport, att vélja lampliga etablerings-
platser, att formge en Dryport med in-
frastruktur som jérnvégsanslutningar, att
bygga affdrsrelationer och att involvera
en terminaloperatér.

"Férdelarna &r ménga. Lagre kostnader, béttre for miljon,
mindre tréngsel, minskad olycksrisk, starkt internationell fill-
gdanglighet, légre energiférbrukning, sénkta lagerkostnader
och 8kad kapacitet i hamn och pé land”, sa Christian Berg-
man.

"Tidigare har det sagts att jarnvagspendlar inte &r ldnsamma
pd kortare stréickor @n 300 km, men det var fel”, sa Christian
Bergman ocksd.

Med den nya terminaloperatéren ISS TraffiCare i Falképing
hoppas man f& samordningsvinster med andra terminaler
som ISS driver och pé fler pendlar.

"Vi jobbar efter kundbehov”, sa Leif Bigsten. Den viktiga in-

frastrukturen &r nu pa plats. Vi ér beredda och kan beméta
efterfragan.

* gk

European Union

Vi &r nu inne i fas 2 och i dagarna far vi en ny jérnvégs-
anslutning fill terminalomré&det férdig. Stora Enso har nu sitt
virkesupplag dar. Fas 3 &r att bygga en logistikpark intill

kombiterminalen. Det kan ge nya arbetstillféllen.

UIf Eriksson, kommunalréd Falkdpings kommun: “Véra termi-
nalplaner avgérs av var det finns godsunderlag. Skaraborg
&r ett stort produktionslén. 30% av arbetstillféllena finns i in-
dustrin. Det méste finnas ett starkt regionalt intresse fér att
etablera en kombiterminal. Vi har numera ett bra samarbete
i regionen”.

P& frégan om terminalen behdver vara |6nsam séger Ulf
Eriksson:"Ja, ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv méste den
kunna motiveras”.

TERMINALERNA | TRAFIKVERKETS
GODSSTRATEGI

Jan Bergstrand, Tra-
fikverket, arbetar med
verkets godsstrategi.
"Véra fyra huvudom-
r&den &r transporter,
logistik, infrastruktur och
hallbarhet.

Vi koncentrerar oss pé
godsstrak och noder. Begreppet “strategiska hamnar” har
bytts till “centrala hamnar”, men innehéllet i begreppet ér i
stort detsamma som i godstransportdelegationens slutrap-
port,” sager Jan.

Mer trailers pé& jarnvdg har en sarskilt stor utvecklingspoten-
tial. Sammodala transporter och kombiterminaler &r viktiga,
men nya effektiva lastplatser, kan ibland vara ett alternativ.
Trafikverket ska inte driva terminaler i egen regi. Verket kom-
mer att avtala infrastrukturférvaltare och fastighetséigare om
nyttiande och rédighet éver terminalerna.
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Grunden é&r satt i godstransportdelegationens utred-
ning om hamnar och noder i Sverige. Dér finns en natio-
nell samsyn. En ny diskussion, dér nya omréden tas med,

t ex citylogistik, som nyligen kommit med p& agendan.

Starre statligt engagemang kan bara pardknas fér de cen-
trala terminalerna. Det &r tio hamnar och 13 terminaler.

GRONA KORRIDORER

Jerker Sjégren, Néaringsdepartementet och samordnare fér
projektet “Gréna Korridorer beréttade att négra gréna kor-
ridorer &nnu inte finns.

Gréna Korridorer lanserades av
EU-kommissionen 2007 och blev
eft svenskt initiativ via regeringens
Logistikforum 2008. Det handlar
om smarta, miljdvénliga logistiklds-
ningar. Fér att det ska komma igéng §
kravs samarbete mellan minst tvé EU-

l&énder.

Jerker Sjégren talade bl a om Ostersjéregionen, ett framtida
pilotprojekt Rotterdam - Géteborg - Oslo och et starkt gréns-
dverskridande projekt Narvik - Neapel.

"Det krévs nya afférsmodeller, nya sétt att ténka, menar Jer-
ker. Man méste ténka [O00I0 och OO0, inte jarnvég eller
vag eller korridorer. Man maste knyta ihop flédena och f&
ihop en struktur i vilken terminalerna skall f& sin plats.

For att f& till sténd miljdvanliga gréna korridorer, krévs bade
morot och piska.

NORGE PA GANG

Fré&n Alnabru, utanfér Oslo gér dagliga pendlar bade till
Géteborg och till olika delar av Norge som Bergen, Trond-
heim, Drammen, Bodd.

Nytt &r att det gér tre dagliga tég frén Hallsberg till Oslo,
berattade Per Pedersen, plan- och utvecklingschef p& norska
Jernbaneverket.

500 000 TEU hanteras p& Alnabru kombiterminal strax utan-
fér Oslo. Detbetyder att det ér den stérstaterminaleni Europa.
Planerna é&r att &ka fill 1,1-1,2 miljoner TEU per ér.
Men det rigorésa kvalitetssékringssystem som finns i
Norge, kommer att férdrdja utvecklingen, trodde han.

"Det finns ett stort intresse och en stor potential i per jarn-
vagspendlar frén Géteborg till Osloregionen”, menade
Bjsrn Bryne, Railconsult AB.

“Men det som hadmmar utvecklingen ér bristen p& konkurrens
pd jarnvagssidan i Norge”, ansag Bjdrn Bryne.

SVAR FRAN PANELEN
Den vélbesdkta dagen avslutades med gruppdiskussioner,
panelsamtal och frégor och diskussion med publiken.

| den avslutande debatten fick panelen svara pé fragor bl.a
om |8nsamhetskrav, finansiering och huvudmannaskap fér

RAILPORTS.

Konferensen arrangerades av Géteborgs Hamn och Vés-
tra Goétalandsregionen inom ramen fér EU-projektet Dry-
port.

Information om projektet finns pé:
www.vgregion.se/dryport. Dér finns det Gven eft diskus-
sionsforum. Arrangérerna ser gérna att kommentarer och
synpunkter laggs in dar.

Text: Gosta Hultén, Intelligent Logistik
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