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2. Inledning

Handikappolitikens tva kungsvagar

Handikappolitiken har tva huvudspar. Det ena ar att utforma samhaéllet och
verksamheterna sa tillgangliga som mojligt och det andra &r att starka den enskilde
individen med individuella stodinsatser. "Rullstolar i kollektivtrafiken” &r ett exempel pa
hur dessa tva huvudspar behover samverka for att 6ka delaktigheten for personer med
funktionsnedsattningar.

Avdelningen funktionshinder och delaktighet, roll och uppdrag

Avdelningens roll ar att stodja politiker i bade Handikappkommittén och i Halso- och
sjukvardsutskottet. Handikappkommittén representerar det ena huvudsparet,
tillganglighet, Halso- och sjukvardsutskottet representerar det andra huvudsparet,
individstod.

| budget for &r 2006 anger regionfullméktige i Vastra Gotalandsregionen foljande: "Alla
regionens verksamheter ska praglas av tillganglighet, gott bemétande och trygghet. ...
Kollektivtrafikens resendarer ska uppleva trygghet under resan. Fysisk miljé och
information ska i mojligaste man vara utformad sa att alla manniskor kan ta del av den.”

Handikappkommitténs uppdrag ar att féretradda personer med funktionsnedsattningar i
Vastra Goétaland och verka for ett tillgangligt Vastra Goétaland. Vidare ska kommittén och
dess avdelning funktionshinder och delaktighet samverka med Vastra
Gotalandsregionens verksamheter, olika samhallsparter i Vastra Gétaland, nationellt och
internationellt. Handikappkommittén har bl.a. ansvarat for framtagningen av "Riktlinjer
och standard/normer, Tillganglighet for personer med funktionshinder till trafiken i Vastra
Gotaland”. Det har skett i samverkan med kommunalférbunden, trafikverken, Vasttrafik
och den samlade handikapprorelsen i Véastra Gotaland.

Halso- och sjukvardsutskottets uppdrag ar att svara for en regionovergripande strategisk
utveckling av halso- och sjukvarden. Detta omfattar ansvar for prioriteringar, struktur,
patientavgifter, regelverk mm. Har ingar habilitering och rehabilitering inkl hjalpmedel,
fragor som hanteras av avdelningen funktionshinder och delaktighet. Ratt insatta och
utprovade hjalpmedel har stor betydelse for god livskvalitet. Genom riktlinjer och
produktanvisningar i "Handbok for forskrivning av personliga hjalpmedel” har lanets
kommuner och Vastra Gotalandsregionen enats om ett gemensamt regelverk, vilket ger
en god grund for lika hantering oavsett var i lanet man bor. Hjdlpmedelsforsorjningen
bygger i stérsta mojliga man pa gemensamma upphandlingar i Véastra Gotaland.

Arbetsgruppen "Rullstolar i kollektivtrafiken”

Hosten 2006 kom ett mail till avdelningen funktionshinder och delaktighet. ”...Under
sommaren har det varit skriverier om en man som bor i Alingsas och som vill aka till
Grabo med sin Permobil. Tyvarr har han en lang Permobil och kan da inte spannas fast i
bussen. ... hur stor far en elstol vara for att kunna aka i en buss?... ”




Fragan som stalldes var: "Handlar det om fel rullstol eller fel buss?” Det finns naturligtvis
inget enkelt svar pa denna fraga. Bade hjalpmedelsforskrivningen och
tillganglighetsarbete i kollektivtrafiken féljer en mangd olika bestammelser.
Verksamheterna har dock allt for lite kunskap om varandras forutsattningar. Detta
paverkar mojligheterna for rullstolsanvandaren att aka kollektivt.

Arbetsgruppen "Rullstolar i kollektivtrafiken” bildades foér att sammanfora personer som
arbetar med hjalpmedelsfragor med personer som arbetar med tillganglighet inom
kollektivtrafiken och med brukarrepresentanter. Arbetet startades med ett Vastra
Gotalandsperspektiv.

Fragornas komplexitet kraver emellertid de samlade kunskaperna och erfarenheterna
som finns att tillga i Sverige. Arbetsgruppen "Rullstolar i kollektivtrafiken” utvidgades till
att omfatta aven nationella aktorer.

Fragorna rorde i forsta hand fardmedlen, buss, tag, sparvagn och flyg men utokades till
att i viss man aven omfatta fardtjanstfordon.

Anke Samulowitz och Marianne Salén (regionkansliet, avdelningen funktionshinder och
delaktighet)



3. Arbetsprocessen

2006-10-18

Arbetsgruppen "Rullstolar i kollektivtrafiken” bildades for att sammanfora personer som
arbetar med hjalpmedelsfragor med personer som arbetar med tillganglighet inom
kollektivtrafiken och med brukarrepresentanter. Arbetet startades med ett Vastra
Gotalandsperspektiv.

Det blev tydligt att det saknades en gemensam kunskap om rullstolar i kollektivtrafiken
hos brukare, rullstolsforskrivare, rullstolstillverkare och kollektivtrafiken.

2006-11-01

Arbetsgruppen "Rullstolar i kollektivtrafiken” konstaterade dels behov av 6kad kunskap
om sékerhet och ansvar och dels en dnskan att "se med egna 6gon” hur det fungerar i
praktiken att aka buss och sparvagn som rullstolsburen. For att fa 6kad kunskap om
sakerhet och ansvar utbkades gruppen med nationella aktérer till métet 2007-01-18.

Motet 2007-01-18 genererade manga fragestaliningar som redovisas nedan. Fragorna
ror olika aspekter som exempelvis "Fasthallningsanordningar” eller "Transport” m.m. En
del fragor kunde besvaras, framforallt vid nastfoljande mote 2007-03-08. Svaren som
gavs ar blamarkerade och finns samlade under varje kluster med fragor.

Alla bilder ar tagna 2007-02-27, i samband med ett praktiskt test av rullstolar (manuella
och eldrivna) i sparvagn och bussar, i Goteborg.




Vilka likheter/olikheter i bestammelserna m.m. avseende rullstolar i
kollektivtrafiken finns det? Kompletterar, tacker, motsager de varandra?

Det kan konstateras att det finns olikheter i bestammelser och praxis liksom bristande
informationsutbyte. Rullstolstillverkarna har lite kunskap om férutsattningarna for
kollektivtrafikens tillganglighetsarbete och kollektivtrafiken har lite kunskap om behoven
som uppstar med dagens rullstolsanvandning. Detta ger svarigheter for bade brukaren,
forskrivaren, upphandlaren, rullstolsleverantéren och kollektivtrafiken.

1. Ar busskonstruktérer medvetna om vilka behov som finns avseende
matt pa rullstolsplatser, d.v.s. vilka rullstolsmodeller det
forskrivs i Sverige?

2. Ar rullstolstillverkare medvetna om vilka forutsattningar som finns ur
busskonstruktérens perspektiv?

3. Vet ansvariga for upphandling av rullstolar vilka bestammelser som
galler i kollektivtrafiken for att kunna aka i olika fardmedel med rullstol?

4. Vet forskrivarna av rullstolar vilka bestammelser som galler i kollektivtrafiken for
att kunna aka i olika fardmedel med rullstol?

5. Ar brukaren informerad om att valet av rullstol kan paverka
modjligheterna att anvanda kollektivtrafiken?

6. Finns det behov av att ta fram en gemensam svensk mattstandard utifran
brukarens behov, rullstolstillverkarnas och kollektivtrafikens férutsattningar samt
politiska mal?

Busskonstruktorerna bygger bussar utifran de krav som anges i
upphandlingsunderlagen. Svenska Lokaltrafikforeningen (SLTF) har i "Buss 2000”
tilsammans med trafikhuvudman och entreprendrer enats om ett upphandlingsunderlag.
| detta anges bl.a. de krav som galler for tillgangligheten for personer med
funktionsnedsattningar. | detta arbete har inte hjalpmedelsomradet deltagit.

Hjalpmedelsomradets aktorer ar myndigheter sdsom Lakemedelsverket och
Socialstyrelsen som ger ut foreskrifter och allméanna rad, Hjalpmedelsinstitutet,
upphandlingsansvariga for hjalpmedel till halso- och sjukvarden, branschorganisationer
sasom Swedish Medtech, rullstolstillverkare och rullstolsférskrivare. Kollektivtrafiken har
motsvarande aktorer sdsom Vagverket, Banverket, Sjofartsverket och Luftfartsstyrelsen
som utfardar foreskrifter, upphandlingsansvariga trafikhuvudman, branschorganisationer
som SLTF, fardmedelstillverkare och entreprendrer.

Det finns alltsd ingen gemensam kunskap och vardegrund hos kollektivtrafiken,
hjalpmedelsomradet och brukarna. Varje omrade arbetar for sig och utformar darmed en
miljo utifran sitt perspektiv. Det ar heller inte allmant kant att det rader olika
forutsattningar, regelsystem och matt inom respektive omrade.



Detta kan fa konsekvenser for kollektivtrafikresenaren om man ex. inte ar informerad om
att ett visst val av rullstol kan innebéra hinder att &ka med kollektivtrafiken. Det kan
ocksa uppsta onddiga hinder nar rullstolstillverkarna genom utformningen av sina
bruksanvisningar begransar mojligheterna att aka i t.ex. buss. Kollektivtrafiken anger i
sin tur matt och viktbestammelser utan att stamma av med hjalpmedelsomradet.

Vad innebar olika bestammelser for resenaren, medresenaren, foraren,
flygplatshallaren, hjalpmedelsforskrivaren, rullstolstillverkaren,
fordonstillverkaren, 6vriga?

Rullstolsmatt

Rullstolsmatten for kollektivtrafiken bygger pa "ISO 7193 Wheelchairs — Maximum
overall dimensions”. Maximala langden for en rullstol &r 1200 mm + 50 mm, maximala
bredden ar 700 mm. | en studie i Storbritannien 1985 av drygt 900 rullstolsanvandare
framkom att 80 % av deras rullstolar rymdes inom maxmatten. Konsekvensen blir att
resendren i Sverige inte kan aka buss om hon/han har en rullstol som inte motsvarar
maxmatten for 80 % av rullstolarna i den brittiska undersékningen.

1. Motsvarar matten pa rullstolarna i Sverige idag matten pa rullstolarna i
Storbritannien 1985?

2. Kan vi genomféra en matstudie i Sverige for att fa veta om det ar
nagon skillnad?

3. Det anges bara maximala matt. Behtvs aven matt fér minsta
bredd/langd/vikt for att ex. fastspanningen ska kunna fungera?



Matstudien pa rullstolar i Storbritannien fran 1985 bekraftade att 80 % av rullstolarna foll
inom ramen for ISO-standarden. Troligt ar att detta motsvarar svenska férhallanden,
men det ar inte verifierat. Onskvart vore att genomféra en matstudie i Sverige. Det vore
dessutom vardefullt att fa fram kunskap om hur manga som anvander den allmanna
kollektivtrafiken idag och med vilka rullstolar samt hur manga som hindras fran att aka
p.g.a. mattbestammelser.

Det finns ocksa en europeisk standard for klassificering av eldrivna rullstolar, En 12184:

Klass A - kompakt rullstol huvudsakligen avsedd foér inomhusbruk som inte
nddvandigtvis klarar hinder utomhus.

Klass B - rullstol tillrackligt kompakt och manovrerbar for inomhusbruk i begransad
omfattning samt for att klara hinder utomhus i begransad omfattning.

Klass C - rullstol, oftast stor, och inte nédvandigtvis avsedd for inomhusbruk men

kapabel att kora langa strackor och klara hinder utomhus.

Det ar huvudsakligen klass B och i viss man klass C som ar aktuella for kollektivtrafiken.

Vad &r en rullstol? Vad &r en scooter?

Rullstolar ar forflyttningshjalpmedel och ska uppfylla kraven i Direktiv 93/42/EEG om
medicintekniska produkter. Enligt "Lag om Vagtrafikdefinitioner” hanfors elrullstolar med
en konstruktiv hastighet pa hogst 15 km/t till fordonsslaget cykel. En scooter kan vara
rullstol om den uppfyller kraven for rullstol. Om den inte uppfyller kraven fér rullstol kan
den exempelvis vara moped eller terrangfordon. Det forekommer pa marknaden
scootrar och andra anordningar som inte uppfyller kraven for nagot fordonsslag och som
darfor inte far anvandas annat &n pa inhagnat omrade. Vagverket utreder for
narvarande om det ska inforas ett nytt fordonsslag for rullstolar, scootrar och liknande
anordningar.

En scooter ar inte avsedd att anvéndas i ett annat fordon. En scooter har inte den
stabilitet som kravs och kan orsaka skador pa passagerare i handelse av en olycka.
Foljaktligen kan en rullstolsburen person som anvander en sadan typ av
forflyttningshjalpmedel inte aka med det pa bussen, sparvagnen eller taget.

| ett fardtjanstfordon far brukaren ta med sig scootern men far inte sitta kvar i den utan
maste flytta till ett sate i fordonet.

1. Har rullstolsférskrivaren denna kunskap och informerar brukaren?
2. Far brukaren denna information nar hon/han koper scootrar m.m. i 6ppen handel?
Det ar tveksamt om alla forskrivare och/eller férsaljare idag har denna kunskap. Behov

finns att hitta ett system for informationsspridning sa att bl.a. forskrivare kan informera
brukare att scootrar inte kan tas ombord pa bussen, sparvagnen eller taget.



Fasthallningsanordningar

Fasthallningsanordningar och fastsattningsremmar varierar mycket i sin utformning. En
ISO-standard, ISO 10542 finns framtagen. Den innebar bl.a. att fasthallnings-
anordningen ska kunna halla fast en rullstol stadigt da rullstolen utsatts for horisontella
och vertikala krafter. Under paverkan av dessa krafter far rullstolen inte valta, vrida sig
eller andra position. En ISO-standard i sig ar inte tvingande. Daremot hanvisar
Vagverket till ISO-standarden i sina foreskrifter vilket gor att det i fordon endast ar tillatet
att anvanda fasthallningsanordningar och fastsattningsremmar enligt ISO-standarden.

De flesta rullstolstillverkare foljer idag 1ISO 7176-19, som bl.a. reglerar hur
fastsattningsoglor ska se ut. Standarden ar frivillig. Leverantorer har olika tydlig
uppmarkning av infastningspunkter pa rullstolar. Alla rullstolar har inte
infastningspunkter. Alla rullstolar ar inte krocktestade.

1. Finns det behov av att ta fram en gemensam svensk standard pa
dels fasthallningsanordningar, dels remmar och dels infastningsanordningar pa
rullstolen utifran rullstolstillverkarnas och kollektivtrafikens forutsattningar?

2. Gar det och ar det dnskvart att i upphandling stéalla krav pa att alla
rullstolar ska vara krocktestade samt ha uppmarkta
infastningsanordningar?

3. Inom Europa varierar krav pa fastsattning pa tag. Hur paverkar det
en resenar i rullstol som reser fran Sverige genom Europa med en
svensktillverkad stol?

Det borde vara standard med krocktester och infastningsanordningar pa rullstolar. Det &r
antagligen inte mojligt att ha en gemensam standard for hur infastningsanordningen pa
rullstolarna ska se ut. Daremot ar det viktigt att den ar tydligt markerad och att matten
dverensstammer med ISO-standarden fér remmar och fasthallningsanordningar. Det
skulle kunna vara upphandlingskrav for rullstolar som &r avsedda att kunna anvandas i
kollektivtrafiken. Det ar dock viktigt att halla i atanke att manga rullstolar finns ute hos
brukare idag som varken ar krocktestade eller har uppmarkta infastningsanordningar.
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Systemet med fasthallningsanordningar pa buss och infastningsanordningar pa rullstolar
vid framlangesakning leder idag manga ganger till svarigheter, inte minst nar
bussforaren ska satta fast rullstolen i mycket tranga utrymmen. Det finns idag tekniska
l6sningar framtagna for enklare hantering men dessa har inte fatt tillracklig spridning
annu.

Nar det galler tag sa har fragan inte kunnat besvaras vilka krav pa fastspanning det finns
i Europa. | Sverige galler foljande: nar ett fardmedel tillater stdende passagerare likstalls
personer som fardas i sin rullstol med dessa. Pa stdende passagerare stélls inga krav
pa fastspanning och da stalls heller inga krav pa att passagerare i rullstol ska vara
fastspanda.

Baklangesakning
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Alla rullstolstillverkare har inte kunskap om vilka bestammelser som finns inom
kollektivtrafiken. Flera tillverkare anger i sina bruksanvisningar att rullstol enbart far
anvandas fastspand i fordon. Detta bygger pa traditionella krocktester, framlanges,
fastspand, enligt ISO 7176-19. Mojligheten att aka baklanges utan fastspanning har
Overhuvudtaget inte beaktats och det har heller inte genomforts krocktester av rullstolar
utan fastsattning i bakatvant lage i fardriktningen.

Det finns tillverkare som valjer att ange att aktuell rullstol inte ar lamplig som
passagerarsate, vilket innebar att man maste flytta dver till annat sate vid fard.

Krocktester har gjorts i Storbritannien av baklangesakning, som visat god sékerhet. |
Sverige har inte tester av baklangesakning utforts i ndgon storre omfattning.
Bedomningen fran Vagverkets sida ar att det inte ar nagra problem att aka baklanges i
laga hastigheter i stora fordon som bussar och sparvagnar utan att spannas fast.

1. Finns det forutsattningar hos rullstolstillverkarna att ta fram ett
sortiment med rullstolar som kan anvandas i kollektivtrafiken
och da aven for baklangesakning?

2. BOr krocktester baklanges utan fastspanning utféras aven i
Sverige?

3. Gar det att bli tydlig i rullstolarnas bruksanvisningar om anvandningen av
rullstol bade fastspand och inte fastspand ar mojlig och i sa fall under vilka
forutsattningar?

4. Ar det mojligt att ta fram en 1ISO-standard som férenar krav pa
bade matt och sékerhet?

Det finns idag ett stort antal rullstolar som kan anvandas i kollektivtrafiken. Daremot
framgar det inte alltid i bruksanvisningen om rullstolen &ar anvandbar i kollektivtrafiken
(vid fram- och/eller baklangesakning) eller inte. Behov finns av en 6versyn hur
bruksanvisningarna ar formulerade utifran anvandbarheten av rullstolen i
kollektivtrafiken. Detta ar en fraga for branschorganisationen Swedish Medtech.

Det pagar ocksa ett arbete med att ta fram en standard for krocktest sittande baklanges i
fardriktningen i respektive land inom EU. | Sverige leds arbetet av SIS.

| dagslaget finns det inga forutsattningar for att ta fram en ISO-standard som férenar
krav pa bade matt och sakerhet.

Vikt

ISO 7176-19 anger krav pa rullstol for anvandning i fordon. ISO 10542 anger krav pa
fasthallningsanordning for rullstol. Bada anger att krocktest ska ske med utgdngspunkt
fran en person i rullstol, dar provrullstolen vager 85 kg (bade elektriska och manuella)
och dockan som anvands véager 76 kg ar fastspanda och fardas i 50 km och med en
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kraft av 20 G. Belastningen som uppstar vid inbromsningen motsvarar 1600 kg. Om man
lagger till en rullstol som vager 100 kg motsvarar belastningen vid inbromsningen 3600

kg.

1. Vad innebar det om rullstolsanvandaren tillsammans med rullstolen vager mer
eller mindre &n 161 kg?

| den kommande standarden for ISO 7176-19 och rullstolar kommer testen av stolarna

anpassas till olika brukarvikter. Exempelvis skall en 102 kg docka anvandas om
brukarvikten ligger éver 95 kg. ATD (se tabell) star for dockvikt.

yd \,
Table A.1 — Available ATD for seatlng testlng
Occupant weight range ATD size | N Approaumate mass of ATD
kg ' kg (Ib)

22 t0 27 8 year-old child "‘\\/ 22,5 (50)

27 to 38 10 year-old child 34,5 (76)

38 1o 52 Smgﬂ adult female 47,0 (104)

52 to 95 Miésige adult male 76,3 (168)

95 to 125 4/ Large adult male 102,0 (225)
NOTE 1 For wheelchairs intended fOI' use by adults, enher the mfﬂSIZE adult male or large adult male ATD may be used.
NOTE 2 The midsize male ATD r}rusl;t)e a Hybrid 11 or H‘,«'bl’ld TII type. The other sizes of ATDs may be Hybrid II, Hybrid
I, or VIP types. / s

/ / P

NOTE 3 The ATD mass m@y'be(»rhcreasbd by attaching weighted material, such as lead sheeting, to the exterior of the
AT D ) / S i S

Det finns ocksa de tillverkare av elektriska rullstolar som anvénder ordinarie rullstolar
istéllet for en provrullstol for att kunna sakerstélla att infastningar och stol klarar de
belastningar de utsatts for och aven kan visa att ratt vikter anvands.

Forteckningen "Bra hjdlpmedel”

Hjalpmedelsinstitutet (HI) har tidigare haft en forteckning "Bra hjalpmedel”. Fran och
med 1 januari 2007 finns inte denna langre. Produkterna i férteckningen har i de flesta
fall varit centralt upphandlade. | och med att HI:s arbete med central avtalsupphandling
successivt avvecklas upphor ocksa forteckningen 6ver "Bra hjalpmedel”. HI kommer
dock att fortsatta arbetet med att prova hjalpmedel pa uppdrag av
hjalpmedelsleverantdrer och andra.

1. Vilka mojligheter har HI att ge forslag/rekommendationer pa kravspecifikationer till
lokala upphandlingar?

2. Vilka mojligheter har HI att utforma listor 6ver rullstolar [ampliga for anvandning i
kollektivtrafik?
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3. Vilka mdjligheter har HI att forbattra kunskapsspridningen till forskrivare?

HI har i dagslaget inga mojligheter att svara pa dessa fragor. Det pagar interna
diskussioner. Det kan dock konstateras att det finns behov av stod till upphandlare av
rullstolar om rimliga kravspecifikationer avseende rullstolarnas anvéandbarhet i
kollektivtrafiken.

Ansvar

Trafiklagstiftningen ar évergripande. Lagen om medicintekniska produkter ger ett ansvar
bade till tillverkaren och till forskrivaren. Tillverkaren ansvarar for att produkten &r
lamplig for avsett andamal. Forskrivaren ar personligt ansvarig for att produkten ar
lamplig och att brukaren kan anvanda och hantera den pa avsett sétt.
Trafikhuvudmannen utarbetar resevillkor. Féraren ar personligt ansvarig for att ha tagit
ombord aktuell resenar med rullstol. Brukaren ar ansvarig for att folja de instruktioner
och anvisningar som ges av forskrivaren samt rullstolens bruksanvisning. Foér att kunna
aka med rullstolen i kollektivtrafiken kravs kunskap bade om rullstolens matt, vikt och
infastningsanordningar.

1) Hur kan resenaren fa information om rullstolen far tas med pa buss, sparvagn, tag
och flyg?

2) Hur kan resenaren fa information om rullstolens matt, vikt och infastnings-
anordningar?

Det ar mycket viktigt att resenaren kan f& information om vilka matt rullstolen har och om
den kan anvandas i kollektivtrafiken. Det finns mattangivelser i bruksanvisningen men
dels behover den informationen forenklas och dels behéver brukaren redan vid
forskrivningen fa information om anvandbarheten av rullstolen i kollektivtrafiken. Det i sin
tur innebar att det finns behov av ett system for att ge forskrivarna all nédvandig
information s& att dessa i sin tur kan informera brukaren och diskutera valet av rullstol
aven utifran anvandbarheten i kollektivtrafiken.

Utover rullstolsmatten behdver brukaren aven ha kunskap om infastningsanordningarna
pa rullstolen. Dessa finns idag i bruksanvisningen men borde ocksa vara tydligt
markerade pa stolen. Det finns behov av att arbeta vidare med dessa fragor for att hitta
enkla system for god informationsférmedling.

Transport
Vid transport i exempelvis flygplan behover brukaren och flygplatshallaren enkel och

tydlig information om hur rullstolen pa ett sakert satt falls inop, eventuella batterier
kopplas ur och rullstolen aterstalls i anvandbart skick.

1) Hur kan bruksanvisningarna forbattras sa att de ger den

information som behovs for att rullstolen pa ett sakert satt kan
fallas ihop, forvaras och aterstéllas i anvandbart skick?
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2) Ar det mojligt att framstalla rullstolsforpackning vid transport samt
monteringsverktyg for sédker transport av rullstol?

3) Finns det riktlinjer/bestammelser for "parkering” av rullstolen nér
brukaren flyttar over till ett buss-/tagsate?

Mycket information finns i rullstolens bruksanvisning. Denna kan vara for omfattande for
att kunna anvandas vid resor. Det finns behov av kortinformation, f.f.a. infor flygresor
med elrullstol. Denna information skulle kunna besta av ett utdrag ur bruksanvisningen
som kan fastas vid rullstolen och som visar hur man féller ihop rullstolen och hur man
kopplar ur batteriet. Nar det handlar om transport i bil behévs ockséa information om hur
man lyfter rullstolen pa ett sakert satt.

Fragan om rullstolsforpackning vid transport skulle méjligtvis brukare och/eller
sortimentsgrupperna kunna diskutera med leverantorerna. Att inforskaffa
rullstolsforpackning kommer i sa fall antagligen att bli ett egenansvar for brukaren.
Monteringsverktyg behdvs antagligen inte for de flesta rullstolsmodellerna.

Riktlinjer/bestammelser for "parkering” av rullstolen nar brukaren flyttar éver till ett buss-
/tAgsate har annu inte diskuterats.

Arbetsgruppens slutsatser

Aven om en del fragor har kunnat besvaras sa konstaterade arbetsgruppen att lIangt
ifrdn alla blivit utredda. Manga fragor kommer att krava tid och engagemang. Till att
borja med enades arbetsgruppen om tre omraden att arbeta vidare med:
sammanstallning av information, spridning av information och nationell handbok fér
upphandling.

Det bildades en sarskild grupp for att ta fram forslag till olika informationsblad som &aven
skulle kunna anvandas pa nationell niva. Gruppen traffades 2007-06-05 och
2007-08-29.

Arbetsgruppens forslag diskuterades och justerades 2007-09-03 och 2007-12-05.
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4. Resultat

4.1 Sammanstallning av information

Sammanstallningen omfattar:
1 Informationsblad for resor med rullstol i kollektivtrafiken: buss, sparvagn,
specialfordon, tag och flyg
2 Exempel pa monteringsanvisning vid flygresa
3 Matt pa olika rullstolsmodeller.
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Informationsblad for resa med rullstol i buss

Rullstolar och bussresor

Matt

Alla rullstolsmodeller ryms inte i bussar. Skriv upp dina rullstolsmatt och jamfér med
mattbestammelser for buss (se tabell nedan). Matten pa din rullstol hittar du i
bruksanvisningen men kan skilja sig at pa grund av olika tillbehor. Fraga din forskrivare
om du ar osaker.

Matt p& min rullstol:

Rullstolsmodell Mattbestammelser for buss
(maxmatt)

Totallangd 1200 mm

Totalbredd 700 mm

(matt pa bredaste stalle!)

Vikt 300 kg (stol + resenar)

Fastpunkter ja nej

Ar de markerade? ja nej

Rampen in till bussen har en lutning pa maximalt 12 %.
Med scootrar, terrangfordon och liknande far du inte dka buss.

Fastséttning

1) Bussar som vanligen anvands i stadstrafik har sarskilda rullstolsplatser som &ar
utmarkta och som har rygg- och sidostdd. Dar aker man baklanges, utan
fastspanning.

Exempel pa anvisad rullstolsplats UTAN fastspanning
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Informationsblad for resa med rullstol i buss

2) Det finns bussar med anvisad rullstolsplats med fastspanningsanordning. Dessa
bussar anvands vanligen i landsvagstrafik. Dar det finns
fastspanningsanordningar maste rullstolen vara fastspand vid farden.
Bussforaren hjalper dig med att spanna fast din rullstol. Fraga din forskrivare om
det ar svart att hitta fastpunkterna pa din rullstol. Kontrollera detta fore din resa.
Dar det finns balten till passagerare ska dessa anvandas.

Exempel pa anvisad rullstolsplats MED fastspanning
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Informationsblad for resa med rullstol i sparvagn

Rullstolar och sparvagn

Matt

Alla rullstolsmodeller ryms inte i sparvagnar. Skriv upp dina rullstolsmatt och jamfér med
mattbestammelser for sparvagn (se tabell nedan). Matten pa din rullstol hittar du i
bruksanvisningen men kan skilja sig at pa grund av olika tillboehdr. Fraga din forskrivare
om du ar oséaker.

Matt p& min rullstol:

Rullstolsmodell Mattbestammelser for
sparvagn (maxmatt)

Totallangd 1200 mm

Totalbreddredd 700 mm

(matt pa bredaste stalle!)

Vikt 250 kg (stol + resenar)

Rampen in till sparvagnen har en lutning pa maximalt 12 %.
Med scootrar, terrangfordon och liknande far du inte aka sparvagn.

Fastsattning
Sparvagnar har sarskilda rullstolsplatser som ar utmarkta och som har rygg- och

sidostod. Dar dker man baklanges, utan fastspanning.

Exempel pa anvisad rullstolsplats
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Informationsblad for resa med rullstol i Specialfordon

Rullstolar och resor med Specialfordon (fardtjanstbuss)

Matt

For att sakerstalla bade hog trafikséakerhet och god samplanering sa behdvs kunskap
om rullstolens matt vid bokningstillfallet. Darfor har rullstolsmodeller delats in i fem olika
klasser, sa kallad SLTF*-klassning. Klassningen bygger pa langd, bredd, vikt och
rullstolens vandradie. Matten pa din rullstol hittar du i bruksanvisningen men kan skilja
sig at pa grund av olika tillbehor. Fraga din forskrivare om du ar osaker.

Matt pa min rullstol:

Rullstolsmodell

Totallangd

Totalbredd (méatt pa bredaste stélle!)

Vikt (stol + resenar)

Véandradie (galler endast elrullstol)

Fastpunkter ja nej
Ar de markerade? ja nej
SLTF-klass

Utifran de matt din rullstol har kan du ange den SLTF-klass din rullstol tillhor enligt
nedanstaende tabell. Overstiger din rullstol dessa matt vander du dig till den som
utfardar fardtjansttillstand.

SLTF:s Rullstolsklassning vid

resa i specialfordon
Storlek Vikt  Vandradie SLTF

(cm) (kg) (cm) Klass
130x75 <50 <100 1
130x75 <100 <130 2
150x85 <200 <150 3
150x85 >200 <150 4
150x85 >200 >150 5

Exempel pa rullstolsplats i ett specialfordon



Informationsblad for resa med rullstol i Specialfordon

Rampen in till bussen har en lutning pa maximalt 15 %.

Fastséttning
Vid resa i specialfordon ska rullstolen alltid spénnas fast. Féraren hjalper dig med att

spanna fast din rullstol. Fraga din férskrivare om det ar svart att hitta fastpunkterna pa
din rullstol. Kontrollera detta fére din resa. Dar det finns balten till passagerare ska
dessa anvandas.

*) Svenska Lokaltrafikforeningen (SLTF) ar lans- och lokaltrafikens branschorganisation.
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Informationsblad for resa med rullstol i tag

Rullstolar och tagresor

Matt

Alla rullstolsmodeller ryms inte pa taget. Skriv upp dina rullstolsmatt och jamfér med
mattbestammelser for tag (se tabell nedan). Matten pa din rullstol hittar du i
bruksanvisningen men kan skilja sig at pa grund av olika tillbehor. Fraga din forskrivare
om du ar oséaker.

Matt p& min rullstol:

Rullstolsmodell Mattbestammelser for tag
(maxmatt), se dock text nedan

Totallangd 1200 mm

Totalbredd 700 mm

(matt pa bredaste stalle!)

Vikt Se nedan

De matt som anges galler for nytillverkade tag. Eftersom det finns aldre tag i trafik maste
du ta kontakt med det jarnvagsforetag du skall aka med for att kunna vara séker pa vad
som géller for din resa.

Den vikt (rullstol + resenar) som olika jarnvagsforetag kan hantera beror pa vilken typ av
lyftanordning/ramp tagen ar férsedda med. Man kan hantera vikter pa 225 kg, i manga
fall mer, men for att vara helt séaker pa vad som galler for just din resa maste du kontakta
det jarnvagsforetag du skall aka med.

Med scootrar, terrangfordon och liknande far du inte dka tag.
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Informationsblad for resa med rullstol vid flygresa

Flygresor med elektriska rullstolar och med manuella rullstolar med
elektriska funktioner

Pa flygresor transporteras rullstolen alltid i lastutrymmet. Matten pa lastluckan varierar
och kan skilja sig &t beroende pa flygplanstyp.

Innan du reser

1) Matt

Vid bokning av flygresa maste du ange transportmatten pa din rullstol. Transportmatt
anger langd, hojd, bredd och vikt nar rullstolen ar hopfalld, med hjulen p&. Matten pa din
rullstol hittar du i bruksanvisningen men kan ibland skilja sig at pa grund av olika
tillbehor. Fraga din forskrivare om du &r osaker.

Transportmatt pa min rullstol:

Rullstolsmodell
Inklusive benstod Exklusive benstdd
L&angd
Ej hopfallt ryggstod Hopfallt ryggstod
Hojd
Inklusive armstod Exklusive armstod
Bredd
Vikt

2) Batterier

Om du har en elektrisk rullstol eller en manuell rullstol med elektriska funktioner maste
du vid bokning av flygresa ange vilken typ av batteri din rullstol har. Gelbatterier ar det
vanligaste. Uppgifter om rullstolens batterier finns i bruksanvisningen.

Typ av batteri
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Informationsblad for resa med rullstol vid flygresa

3) Monteringsanvisning vid flygresa

Se efter om du pa leverantdrens hemsida kan hitta "Monteringsanvisning vid flygresa”,
ett informationsblad som kan fastas pa rullstolen och som hjalper personalen pa
flygplatsen att se hur rullstolen falls ihop och hur batterier hanteras vid flygresan.

Nar du reser

Rullstolen fraktas alltid i flygplanets lastutrymme. Antingen far du lamna rullstolen vid
flygplansddrren eller vid incheckningen. | sa fall far du hjalp med att flytta 6ver till en av
flygplatsens rullstolar.

Om olyckan ar framme och rullstolen skulle ha skadats eller gatt forlorad under flygresan
ar det mycket viktigt att du anmaler skadorna/férlusten genast, innan du lAmnar
flygplatsen.

Mer information kan du hitta i luftfartstyrelsens flygresehandbok for funktionshindrade
http://www.luftfartsstyrelsen.se
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Exempel pd monteringsanvisning vid flygresa

Exempel Clou Handicare

Monteringsanvisning vid flygresa
(+ vilken sorts batteri)
Fotstod (+engelska)

Batterifranskiljare eller bryta strom mellan
batterierna pa annat sétt eller om detta inte ar
majligt ta loss batteriet (+engelska)
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Matt pa olika rullstolsmodeller

Elrullstolar klass B
inne/utebruk

Pa de allra flesta stolarna kan sittbredden pa sitsen justeras vilket kan paverka
totalbredden och gora elrullstolen bredare an angivet matt.

Utgangen modell hos
leverantdren

Ingdr i Vastra Gotalands
sortiment

Allround 900 140 114 62-66 100
LB Mecical
Allround 970 120 114 62-66 100
LB Medical
Compakt 905 130 103 60 80
LB Medical
Mistral 120 108 62 67
Invacare
Garant 63 100 107 62 57
Invacare
Mirage 120 104 53-65 72
Invacare
Dragon 125 103 58-63 100
Invacare
Samba 120 95 61 75
Sunrise
Max 90 uppgift finns ej 106 65 108
Permobil
Super 90 uppgift finns ej 116 65 118
Permobil
Chairman | 120 110 64 130
Permobil
Chairman I 120 110 66 145
Permobil
200 112 70 165
120 115 65 158
120 108 61 155
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C300 120 108 62 112
Permobil
Entra 100 121 61 125
Permobil
Street 120 118 63 155
Permobil
Moover 85 100 110 64 90
Invacare
Moover 95 150 120 65 125
Invacare
125 87 utan 62 120
benstod
150 89 utan 65 148

benstod
Tornado 125 110 60-69 125
Invacare
Typhoon 150 116 60-69 140
Invacare
Eligo 120 115 64 138
Handicare
Balder Finess 120 88 med 64 130
Etac uppfallda

fotplattor
Storm 100/150 110 63 114
Invacare
Puma 160 110 65 135
Handicare
Quickie F55 127 110 64 110
Sunrise
B 500 120 94 64 95
Otto Bock
B 600 120 94 64 105
Otto-Bock
Balder Liberty 120 100 med 65 130
Etac uppféllda

fotplattor
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Elrullstolar klass C utebruk

C 1000 200 108 64 115
Otto Bock
Touring 928 150 123 68 150
LB Medical
Trax 135 122-142 69 170
Permobil
X850 136 126-146 72 190
Permobil

version

080101

(Sammanstallt av Barbro Nohlgvist, Omrade Hjalpmedel).

Manuella rullstolar

Samma modell av manuell rullstol finns i manga olika sittbredder. Det ar darfor svart att
lista vilka manuella rullstolar som kan anvandas i kollektivtrafiken. Det ar sittbredden pa
den aktuella rullstolen som begransar om den kan anvandas i kollektivtrafiken.

Berakna sittbredd + bredd for drivhjul. Bredden pa drivhjulspar varierar mellan ca 20 cm
till 28 cm beroende pa modell, om rullstolen har vardarmandévrerad broms eller pa annat
satt utflyttade drivhjul.

Langden pa den manuella rullstolen ar inget problem om inte ryggstodet maste vara
bakatvinklat eller vinkelstallbara benstod maste vara uppfallda vid fard i fordonet. Da kan
stolen bli for lang.

Totalbredden pa respektive rullstolsmodell for manuella rullstolar inom sortimentet for
Vastra Goétaland framgar i sortimentsoversikten pa Omrade Hjalpmedel’s hemsida.
www.vgregion.se/vgrtemplates/BildRightPage 59165.aspx

(Sammanstalld av Carina Jonsson, Omrade Hjalpmedel)

28


http://www.vgregion.se/vgrtemplates/BildRightPage____59165.aspx

4.2 Spridning av information

Om rullstolsanvandaren ska kunna aka kollektivt maste hon eller han ha kunskap om
matten pa sin rullstol och matten som galler inom kollektivtrafiken. For att alla brukare
ska kunna fa denna kunskap kravs en bred informationsspridning.

Informationsbladen forvaltas av Hjalpmedelsinstitutet och lankas till féljande hemsidor:
- Vastra Gotalands "Handbok for forskrivning av personliga hjalpmedel”
- Regionservice, omrade hjalpmedel, Vastra Gotalandsregionen
- Flygresehandboken
- Vasttrafik/trafikhuvudmannens hemsida
- ev Samtrafiken
- evSJ
- ev Vagverket
- ev Hjalpmedelsinstitutet
- ev Banverket

Det finns aven mojlighet for handikapporganisationer och aterforsaljare av rullstolar att
lanka till informationsbladen pa sina hemsidor.

Det racker dock inte att veta vilka rullstolsanvandare som kan aka kollektivt idag. For att
forbattra mojligheterna att aka kollektivt med rullstol maste rullstolstillverkarna och
kollektivtrafiken samverka nar nya rullstolar utvecklas och néar nya fordon utformas. For
att kunna forbattra tillgangligheten och delaktigheten for personer med
funktionsnedsattning ar krav pa utformning av rullstol och fordon lika viktiga.
Kompromisser ar mdjliga. Diskussion kravs for att utreda vidare hantering. Det férsta
steget ar ett forbattrat informationsutbyte och kontinuerligt samarbete. Deltagande parter
i detta arbete bildar ett natverk som traffas arligen med varierande ordférandeskap. |
samband med dessa traffar uppdateras denna rapport.

Samarbetet 6ver granserna har redan under projektets gang gett resultat. Som ett
exempel sa har det inom branschorganisationen Swedish MedTech lyfts fragan om hur
bruksanvisningarna for rullstolar borde vara utformade avseende anvandning i
kollektivtrafik.

4.3 Nationell handbok for upphandling

| "Buss 2000" redogors for huvudmannakrav pa bussar i linjetrafik. Rapporten kan utgéra
en del av huvudmannens forfragningsunderlag vid upphandling av trafik. "Buss 2000”
forvaltas av trafikhuvudmannens branschorganisation SLTF (Svenska
Lokaltrafikféreningen).

Hjalpmedelsinstitutet har tidigare samordnat nationella ramavtalsupphandlingar av
rullstolar. Detta arbete avvecklas idag och ersétts av lokala upphandlingar.
Hjalpmedelsinstitutet erbjuder stod i lokala upphandlingsprocesser. Da
Hjalpmedelsinstitutet med stor sannolikhet aven i fortsattningen kommer att forvalta
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kravspecifikationer infér upphandling av rullstolar, borde dessa kompletteras med
adekvata krav avseende anvandbarheten av rullstolar i kollektivtrafiken.

Var sin manual for upphandling av buss (kollektivtrafiksfordon) respektive rullstol skulle

ocksa underlatta kontinuerliga jamforelser och avstamda justeringar av bada
manualerna — for att forbattra mojligheterna for rullstolsanvandare att aka kollektivt!
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5. Referenslista

5.1 Lag om medicintekniska produkter
www.socialstyrelsen.se/patientsakerhet
under baskunskap, under regelverk

5.2 Kravspecifikation Manuella rullstolar och Eldrivna rullstolar (bada giltiga fr.o.m.
2004-03-01)
www.hi.se

5.3 Vagverkets foreskrifter om andring i foreskrifterna (VVFS 2003:22) om bilar och
slapvagnar som dras av bilar, VVFS 2005:65
WWW.VV.Se

5.4 Vasttrafik
www.vasttrafik.se

5.5 Flygresehandboken
www.luftfartsstyrelsen.se

5.7 Banverket
www.banverket.se

5.8 Handbok for forskrivning av personliga hjalpmedel
www.vgregion.se/hjalpmedelshandbok

5.9 Handikappkommittén
www.vgregion.se/handikappkommitten

5.10 Buss 2000
www.sltf.se

5.11 Autoadapt
www.autoadapt.se
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