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Ledamot/ersattare som har forhinder ombedes snarast kontakta Sara Boke pa
sara.boke@vgregion.se, eller 0767-715830. Ordinarie ledamot som har férhinder ombedes
aven meddela ersattare vid forhinder.

Vanligen uppge eventuellt behov av specialkost till sara.boke@vgregion.se

Forslag pa kollektivtrafiksforbindelser till Goteborg 26 januari

Avgang | Ankomst | Forbindelse

Boras 07:40 | 08:40 Buss 100

Skovde 07:32 | 08:47 Vésttagen regiontag

Mariestad | 06:40 | 08:47 Buss 500 + Vasttagen regiontag
Uddevalla | 07:15 | 08:57 Buss 860 + SJ regiontag

Vénershorg | 07:50 | 08:57 Vasttagen, SJ regiontag, byte Oxnered

Om ni tar bilen, tank pa att samakal

Postadress Besoksadress Telefon
Kollektivtrafikavd S Hamngatan 19-21 031-63 05 00
Box 1031 Goteborg

405 23 Goteborg
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Kollektivtrafikavdelningen

Referens Datum

2012-01-19

Sammantrade med kollektivtrafiknamnden den 26 januari 2012

Plats: Hotell Scandic Crown, Polhemsplatsen, Géteborg

Tid: 09.30 — 14.00. Fika serveras fran 09.00

Program
— Motets 6ppnande
— Upprop
— Val av justerare

— Genomgang av arenden (ajournering for gruppmaten efter behov)

— Lunch
— Fortsatt genomgang, lagesrapporter
— Beslut
— Motet avslutas 14.00
Arenden
1 Bokslut kollektivtrafikndmnden 2011
2 Kunskapsunderlag for budgetprocessen 2013-2015

3 L&gesrapport pris- och sortimentsstrategi

4 Yttrande dver motion om enhetspris i
kollektivtrafiken

5  Strategisk inriktning Trafikforsorjningsprogram
6  Stadstrafikssamverkan - val av representanter
7 Cykel pa regionens sommartag
8 Roller och ansvar kollektivtrafikndmnden/Vasttrafik
Ovrigt
— preliminart namndmote 6 mars stalls in
— information om gemensam aktivitet for

ndmnden 1 juni samordnat med motet 31 maj

Anmaélningsarenden

Beslut
Beslut
Information

ingen handling
Beslut

Beslut
Beslut
Beslut

Information

1. Skrivelse fran Lidkdpings kommun om fortsatt satsning pa stadstrafiken i

Lidkoping



Arende 1



vasTRA Sida 1(1)
GOTALANDSREGIONEN
V REGIONKANSLIET

Tjansteutlatande Administration gemensamt
Datum 2012-01-19 Handliggare Calle Blomberg
Diarienummer KTN 11-2012 Telefon 0521-27 55 74

Kollektivtrafiknamnden

Bokslut 2011

Arendet

Ar 2011 var ett 6vergangsar infor en ny lag och en ny organisation for
kollektivtrafiken bade i Sverige och i vart eget ldn. Hosten 2011 har till stor del dgnats
at uppbyggnad av savil Kollektivtrafiknimnd som kollektivtrafikavdelning. For denna
uppbyggnadsprocess fanns inte sirskilda medel tillgéangliga utan har finansierats inom
ram, bade i regionstyrelsens (kansliet) och regionutvecklingsnimndens budget.

Kostnadsbilden for kollektivtrafiknimnden och avdelningen redovisar ett utfall
motsvarande 1,9 mnkr for regionstyrelsens del, varav 1,2 mnkr dr kopplade till namndens
arbete under hosten och resterande 0,7 mnkr till uppbyggandet av avdelningen. Den storsta
delposten, 1,5 mnkr aterfinns inom personalkostnaderna och dess arvoden, och resterande
0,4 mnkr ar s.k. ovriga kostnader varav 0,2 mnkr dr kostnader for genomforda
konsultinsatser under hosten. Resterande 0,2 mnkr finner sin béaring i framférallt lokal- och
IT-kostnader (se bilaga 1).

Dirtill har utfallet for regionutvecklingsnamnden berédknats till 1,0 mnkr, varav 0,6 mnkr dr
kostnader for det regionala dgarradet och resterande 0,4 mnkr &r personalkostnader som &r
kopplade till avdelningens uppbyggnad under hosten.

Investeringarna for avdelningens lokaler pa Sodra Hamngatan innebér en investering
motsvarande 0,5 mnkr, med en 3-5 arig avskrivningstid.

Forslag till beslut
Kollektivtrafikndmnden ldgger informationen om bokslut 2011 till handlingarna

KOLLEKTIVTRAFIKAVDELNINGEN

Ulrika Bokeberg
Tf Kollektivtrafikdirektor
Calle Blomberg
Controller
POSTADRESS: BESOKSADRESS: TELEFON: HEMSIDA: E-POST:
!Regionens Hus Ostergatan 1 0521-27 55 74 WWWw.vgregion.se Calle.Blomberg@vgregion.se

462 80 Vinersborg 462 80 Vinersborg>



Resultatrakning Kollektivtrafik 2011 i mnkr

Namnd [ Avdelning | RUN| TOTALT

Intakter 0,0 0,0 0,0 0,0

Kostnader

Personalkostnader 1,1 0,4 0,4 19
0,0

Ovriga Kostnader 0,1 0,3 0,6 1,0

Totalt Kostnader 1,2 0,7 1,0 2,9

RESULTAT 1,2 0,7 1,0 2.9
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Tjansteutlatande Kollektivtrafikavdelningen

Datum 2012-01-12 Handl&ggare Ulrika Bokeberg
Diarienummer KTN 9-2011
E-post ulrika.bokeberg@vgregion.se

Till Kollektivtrafiknamnden

Kunskapsunderlag fér budgetprocessen 2013-15
Budgetprocessen i Véstra Gotalandsregionen sker genom varje parti och forst nar
regionfullméktige faststallt ram for varje ndmnd gér ndmnden sin egen budget.

Eftersom kollektivtrafikndmnden &r ny, finns behov av utdkad kunskap.

Enligt uppdrag fran kollektivtrafiknamnden den 1 december 2012 har
kollektivtrafikavdelningen i samverkan med Vasttrafik darfor tagit fram ett
underlag till stod for den pagaende budgetprocessen. Underlaget kommer ocksa
att utgéra grunden for kollektivtrafikavdelningens bidrag till det samlade,
sammanfattande budgetunderlaget som sammanstélls centralt for regionen som
helhet.

Bilaga: Kunskapsunderlag for budgetprocessen 2013-2015 kollektivtrafik med
bilagd langtidsprognos fran Vasttrafik.

Forslag till beslut
Kollektivtrafikndmnden godké&nner Kunskapsunderlaget for budgetprocessen
2013-2015 och anser att uppdraget om budgetunderlag, fran den 1 december
2011, har slutforts.

KOLLEKTIVTRAFIKAVDELNINGEN

Ulrika Bokeberg

POSTADRESS: BESOKSADRESS: TELEFON: HEMSIDA.:
Kollektivtrafikavd Sodra Hamngatan 19-21 Vaxeln 031-630500 www.vgregion..se
Box 1031

405 23 Goteborg
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Inledning

Vasttrafiks langtidsprognos for 2013-2016 omfattar en period dar Vasttrafik
befinner sig i en mycket expansiv fas med stora utmaningar pa bade kort och lang
sikt. Inom perioden sker ocksa forandringar i de grundlaggande forutséttningarna.

Vasttrafiks utmaningar handlar framst om att matcha resande6kningen, med andra
ord en okad efterfragan, med punklighet, palitlighet och kapacitet. En efterfragan
som beréaknas 6ka kraftigt under de narmast aren.

Med grundldggande forutsattningar menas framst forandringar i och med att den
nya kollektivtrafiklagen trader i kraft samtidigt som Vésttrafik 6vergar att bli
helagt av Vastra Gotalandsregionen. Men ocksa arbetet med att ta fram en ny pris-
och sortimentsstrategi for regionen.

Resandedkning

Under 2011 har Vasttrafik haft en positiv resandeutveckling pa cirka 10 %
(18%"). Vasttrafiks resandedkning bedéms vara den storsta i Sverige och resul-
tatet motsvarar i stort den malniva som ar satt for 2013. Mycket forenklat skulle vi
kunna havda att resandemalet for 2014 uppnas redan idag, men till 2011 ars kost-
nadsniva. Det staller dock hoga krav pa leveransen i form av punktlighet, palit-
lighet och tillganglighet men ocksa kapacitet till Vasttrafiks kunder. 1 kolvattnet
av den positiva resandedkningen foljer kostnader for nédvéandiga kapacitetsutok-
ningar i form av till exempel forstarkningstrafik och hogre ersattningar for
resandeincitament.

Inom drygt ett ar infors trangselskatter i Géteborg som ett led i att finansiera det
Vastsvenska Paketet. Intresset for kollektivtrafiken spas 6ka kraftigt och forvant-
ningarna pa att \Vasttrafik har ett trafikutbud som star i paritet till den 6kningen &r
stor.

Pa annu langre sikt hagrar ett nationellt fordubblingsmal. En férdubbling av mark-
nadsandelen &r en langt hogre malsattning an att fordubbla resandet matt i antalet
delresor.

| denna rapport redovisar Vasttrafik den ekonomiska langtidsprognosen for 2013-
2016. Tidigare ar har huvuddokumentet varit VVerksamhetsplanen dar langtids-
prognosen varit en del. Verksamhetsplanen har varit dgarnas dokument som
beslutats i samband med arsstamman.

Ny kollektivtrafiklag - Kollektivtrafikprogram

1 januari 2012 blir Vastra Gotalandsregionen ensam dgare till Vasttrafik. En
bestallarnamnd, Kollektivtrafikndmnden, har startats upp med tillhérande

! Nar hansyn tas till férandringar i stimplingsbenagenheten i och med éppen visering for
Goteborgs stadstrafik motsvarar det 6kningen pa 18 %.
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tjanstemannakontor enligt den nya kollektivtrafiklagens direktiv. Lagen pekar
ocksa pa kravet pa ett sa kallat Kollektivtrafikprogram. Under varen 2012
kommer saledes ett kollektivtrafikprogram for Vastra Gotaland tas fram av
Kollektivtrafikndmnden i enlighet med dess foreskrifter.

Programmet ska bland annat innehalla trafikens utveckling for de kommande fyra
aren med tillhérande mal och styrtal for till exempel resande, andelen néjda
kunder, tillganglighetsanpassning, miljo, med mera. Kollektivtrafikprogrammet
beslutas ytterst av Regionfullméktige. Forst nastkommande langtidsprognos
(2014-2017) kommer att kunna vara en ekonomisk bedémning grundad pa
Kollektivtrafikprogrammet inkluderande programmets prioriteringar.

| langtidsprognosen for 2013-2016 bygger den ekonomiska utvecklingen pa de
foresatser och forutsattningar som stéllts i befintliga resandemal och satsningar i
enlighet med de lokala malbilderna (Malbild Skaraborg, Sjuhérad, Fyrbodal och
K2020). Dessa malbilder ar framtagna av respektive omrades kommunalférbund
tillsammans med Vastra Gotalandsregionen och Vasttrafik.

Utifran detta underlag ar det sedan majligt och nédvandigt for Kollektivtrafik-
namnden att, med hjalp av Vasttrafik, gora prioriteringar for utvecklingen de
nastkommande aren. En sadan prioritering &r alltsa inte gjord i féljande langtids-
prognos. De lokala malbilderna behdver tillsammans med den tagstrategi, som for
narvarande arbetas fram, sammanfogas till en malbild for Vastra Gotaland.

Ny kollektivtrafiklag - Oppet marknadstilltrade

Vad avser ny kollektivtrafiklag och nya kommersiella aktorer pa marknaden finns
inget resonemang eller nagon ekonomisk konsekvens medtagna i denna langtids-
prognos. Det avser trafikala saval som ekonomiska effekter. Detta har sin grund i
att det annu ar ett tidigt skede. Bedémningen &r att marknaden for narvarande for-
haller sig avvaktande och att nya initiativ de narmaste aren blir i mindre omfatt-
ning. Infor nastkommande ar kommer férnyade bedémningar géras inom ramen
for Kollektivtrafikprogrammet och utvecklingen f6ljs med stort intresse.

Pris- och sortimentsstrategi

En tredje grundforutsattning ar pris- och sortimentsstrategin. Slutliga beslut
rérande utformningen av en ny pris- och sortimentsstrategi kan ha stor paverkan
pa Vasttrafiks intaktsmassa. | dagslaget finns inte tillrackliga inriktningar att gora
ekonomiska bedomningar pa. Intaktsmassan i denna langtidsprognos ar, som en
foljd av detta, uppbyggd i enlighet med befintliga modeller och inga ekonomiska
konsekvenser av forandringar ar medtagna.

Den ekonomiska utvecklingen och konsekvenser av olika satsningar bygger pa de
kunskaper och bedémningar som gjorts under hosten 2011. Det har upprattats tva
alternativa scenarier som pa en 6vergripande niva visar de ataganden som blir
foljden av vald ambitionsniva.
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Forutsattningar for langtidsprognosen

Agarersattningen ar skillnaden mellan totala kostnader och totala intakter inklu-
sive intakter fran sarskild bestalld trafik. | bada scenarierna uttrycks dgarersatt-
ningen och dess forandringar for Vasttrafik som helhet, men exkluderar Anrops-
styrd trafik.

Langtidsprognosen omfattar tva alternativa scenarier:

» Scenario 1. Utokad trafikvolym jamfort med budget 2012
» Scenario 2. Oférandrad trafikvolym jamfért med budget 2012

Vasttrafiks samlade kostnader och intékter i budget 2012 uppgar till 6 532 mnkr
respektive 3 518 mnkr. Kostnaderna och intakterna som avser Anropsstyrd trafik
och saledes ar exkluderade motsvarar vardera cirka 460 mnkr.

Det som i hog grad paverkar agarersattningens utveckling ar den nuvarande trafi-
kens kostnadsokningar som sker utan forandrad trafikvolym, det vill sdga kollek-
tivtrafikbranschens allménna kostnadsokningar (indexering). Framtida kostnads-
okningar i langtidsprognosen, baseras pa Konjunkturinstitutets bedémning av
konsumentprisindex och arbetskostnadsindex. | avsaknad av prognos for PPI
avseende diesel, och med tanke pa de stora svangningar som detta index visar,
anvands indexvardet i budget 2012. Ersattningen till trafikforetagen baseras pa en
sammanvagning av nedanstaende tre index.

> KPI (konsumentprisindex) 6kar med 2,1 - 2,6 % per ar.
> AKI (arbetskostnadsindex) kar med 3,2 - 3,6 % per ar.
> PPI (producentprisindex) for diesel redovisas i niva med budget 2012

Det sammanvégda kostnadsprisindexet for den nuvarande trafiken beraknas till
2,4 - 2,8 % under aren 2013-2016.

Grundforutsattningen for bedémningar om utvecklingen av biljettpriserna &r att de
utvecklas i samma takt som det sammanvagda kostnadsprisindexet ovan. | sam-
band med de stora satsningarna 2013 och 2014 ingar dven en extra prishéjning
med +3 %.

I tidigare Verksamhetsplan har resandemalen beskrivits under rubriken "pa vag
mot 2025". Den beskrivna utvecklingen har legat till grund for bedémningarna i
langtidsprognosen scenario 1, utokad trafikvolym jamfort med budget 2012.

Det pagar for narvarande ett arbete avseende pris- och sortimentsstrategi. |
Langtidsprognosen 2013-2016 tas ingen hansyn till eventuell paverkan pa
intaktsmassan eller kostnader hanforbara till detta arbete.

Inte heller ar eventuella konsekvenser kopplade till att Vasttrafik far nya forut-
sattningar for sin finansiering som heldgt bolag till VVastra Gétalandsregionen
beaktade.
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Langtidsprognos 2013-2016

Langtidsprognosen omfattar tva scenarier och beskriver nettoeffekten av

respektive forandring for 2016 jamfort med budgeten for 2012.

Scenario 1 | Scenario 2
"Utokad "Oférandrad

trafikvolym" | trafikvolym"
Resultat fore agarersattning enligt budget 2012 -3 015 -3 015
Prisjustering 335 335
Prisjustering extra 185 185
Allman resandedkning 105 105
Index -685 -685
Upphandling -240 -240
Investeringar i tag -185 -185
Ovrigt -155 -155
Malbild k2020 Summering av malbilder, Utifran detta -430
Malbild Fyrbodal ar det sedan mdjligt och nédvandigt for -40

o S Kollektivtrafikndmnden att, med hjalp
Malbild Sjuharad av Vasttrafik, gora prioriteringar for -20
T utvecklingen de nistkommande aren i

Malbild Skaraborg relevans till regionens ambitioner och 55
Tagstrategi resurser -55
Resultat fore dgarersattning 2016 -4 255 -3 655
AGARERSATTNING
Agarersattning enligt budget 2012 -3 015 -3 015
Total 6kning av agarersattning 2016 jmf med budget 2012 -1240 -640
Total agarersattning 2016 -4 255 -3 655
Arlig genomsnittlig procentuell 6kning av dgarersattning | 9,0 % 4,9 %

Oforandrad trafikvolym — Scenario 2

| bada scenarierna ingdr som en bas den nettoutveckling som ar hanforbar till den
verksamhet Vasttrafik forvantas ha vid utgangen av 2012. Denna basutveckling ar
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det som sedan summeras till scenario 2. Rena intaktsokningar ar prisékningen,
dels den principiella som motsvarar indexupprékningen och utéver det den
tillkommande extra 3 % som foreslagits ar 2013 samt 2014.

Né&stkommande post, Allméan resandedkning, ar hur intdktsmassan bedéms oka i
samband med att resandet okar pa den trafik som redan finns. Vasttrafiks erfaren-
het &r att kunderna oftast valjer att resa vid de redan hart belastade tidpunkterna
och i hart belastade strak. Det vill sdga resandedkningar fordelar sig oftast pro-
portionerligt s att relationerna mellan till exempel hég och lagtrafik bibehalls.
Det finns darmed begransningar for hur mycket tillkommande 6kning som
befintlig trafik kan klara av. | annat fall medfor dven dessa ytterligare kostnads-
okningar.

Kostnadsokningar ar indexutvecklingen av trafikkostnaderna som beskrivits under
forutsattningarna. Upphandlingseffekter ar aven det en konsekvens kopplad till
trafikkostnaderna. Trafikavtalen I6per med en tidsperiod av 8-10 ar. Vasttrafik har
de senaste aren haft en positiv trend vad avser upphandlingar. De har foranlett
kostnadsokningar, men i mindre omfattning. Utvecklingen det senaste aret med
okade krav pa leverans och kvalitet, miljé med mera gor det troligt att denna trend
nu brutits. Under den kommande fyraarsperioden ska Vasttrafik upphandla trafik
motsvarande 35 % av trafikvolymen.

Under perioden 2013-2016 ingar ytterligare investering i nya tag. Det avser dels
beslutade nyanskaffningar sdsom sex regiontag samt 22 pendeltdg med beraknad
leverans 2013 och 2014, men ocksa ytterligare cirka tio pendeltag med leverans
2016. Kostnaderna som ingar i posten investeringar i tag bestar framst av avskriv-
ningar och rantekostnader men dven en mindre del av underhallet.

Posten Ovrigt som ingdr i bada scenarierna avser kostnadsutveckling for reste-
rande verksamheter inom Vasttrafik. Det avser framst trafiknara kostnader sasom
infrastruktur motsvarande terminaler, hallplatser men aven fordonsutrustning. En
mindre del avser mer administrativa kostnader. Det finns ingen forvantad forand-
ring av administrationens storlek relativt 6kningen i 6vrig verksamhet, snarare
tvartom finns det antaganden om viss storskalighetsfordel.

Sammantaget ger ovanstaende alltsa scenario 2. Det &r en bedomning av hur
kostnadsutvecklingen blir utifran att inga ytterligare satsningar gors.
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Utokad trafikvolym — Scenario 1

Scenario 1 beskriver hur nettoutvecklingen av intakter och kostnader bedéms uti-
fran olika satsningar. Grunden for den ekonomiska utvecklingen pa satsningarna i
langtidsprognosen 2013-2016 bygger pa de foresatser och forutséattningar som
stallts i befintliga resandemal och satsningar i enlighet med de lokala malbilderna.
De ar framtagna av kommunférbunden i regionen tillsammans med Vastra
Gotalandsregionen och Vasttrafik. Utifran detta underlag &r det sedan mojligt och
nddvéndigt for Kollektivtrafikndamnden att, med hjalp av Vasttrafik, gora priorite-
ringar for utvecklingen de nastkommande aren.

Diagrammet visar hur 6kningarna i Langtidsprognosen fordelar sig totalt sett.

Malbilder Skaraborg, o _ .
Sjuharad och Fyrbodal inkl M Prisjustering och Okmngen 2013-2016
S Indlex Den totala 6kningen for
m Ovrigaintikter och perioden motsvarar
kostnader cirka 1 240 mnkr.

B Upphandling

W Tagstrategi Kapital

och underhall Satsningar 2013-2016
mK2020 For hela Véstra Gotalandsregionen mot
svarar satsningarna cirka 600 mnkr vilket
= malbilder Skaraborg, motsvarar cirka 49 % av den totala 6kningen
Sjuhirad och Fyrbodal av dgarerséttningen over perioden.
Tagstrategi

| kommande diagram beskrivs satsningarna samt effekterna pa agarersattningen
per ar for 2013-2016.

Med 6kad agarerséttning avses nettoeffekten, det vill sdga kostnaderna for trafik-
satsningen minskat med de beddmda intaktsokningarna som kommer av det 6kade
resandet for respektive satsning.

Malbild K2020

Inférandet av trangselskatten forvantas medféra en betydande 6kning av efter-
fragan. For att mote det 6kade behovet ar darfor tyngdpunkten for satsningarna ar
2013.

20-25 % av satsningarna forvantas ske i sparvagnstrafiken dar utokning kommer
att ske med en tur per timma pa samtliga linjer. Dessutom planeras trafikering av
en ny lank i sparvagnsnatet, mellan Jarntorget och Lilla Torget tidigast 2015 da
den nya knutpunkten vid Skeppsbron ska vara fardigstalld. | denna satsning ligger
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ocksa 6kade kostnader for nya sparvagnar med tillhorande underhall och depa-

kostnader.

250

Spérvagnstrafik, samt kapitalkostnader nya vagnar,

u_pdewrhéll och depaer. Okad dgarersittning i mnkr/ari o R
oo | férhallande till 2011 Sparvagnstraflk

Detta diagram visar utvecklingen for
1501 — kostnader for sparvagnstrafiken.
ol Uppgifterna bygger pé information fran
180 199 Trafikkontoret och Goteborgs stad.
150
o1 |as Vasttrafik &ger inte vagnar eller depaer.
0 T T T
2013 2014 2015 2016

Ytterligare planeras en stor satsning pa nytt expresslinjenat (KomFort) omfattande
totalt 8 linjer. Redan befintliga linjer, Expresslinjer och stadstrafikslinjer, utgor
grunden for det nya expresslinjenatet. Linjerna ska ga i strak med gott resande-
underlag. Linjendtet innebar snabba resor med hdg turtathet mellan knutpunkter i
Goteborgsomradet och hallplatser som tangerar Goteborgs stadskarna. Linjenatet
kréver ingrepp 1 infrastrukturen for att garantera framkomlighet och bereda plats
for fler resendrer. Utdver expressbusslinjerna behdver dvriga linjer i stadstrafiken
forandras till viss del for att komplettera expresslinjenatet.

Befintligt stombusslinjenat planeras att 6ka med 4 nya stombusslinjer. Aven de
linjerna kommer att utgdras av redan befintliga stadstrafikslinjer som arbetas om.
Okad turtithet pa samtliga stombusslinjer bedéms behovas. Stombusslinjenatet
utgor tillsammans med Sparvagnsnatet det som i K2020 kallas KomOfta.
KomOfta kompletterar KomFort inne i centrala Géteborg.

K2020, Géteborgsomradet, samt kapitalkostnader nya tag
pendeltagstrafiken. Okad dgarersittning i mnkrfar i

férhallande till 2010 Battrafik
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Nya édlvbatar som &r battre anpassade for
aso snabba resor med plats for fler cyklar, planeras

att anskaffas med leverans under 2013.
375 430
150 310
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I och med trangselskatternas inférande 2013 forvantas en resandedkning dven pa
pendeltagen. Pa grund av kapacitetsbrist pa banorna finns inte majlighet att kora
fler turer pa morgon och eftermiddag, men det finns majlighet att utoka kapacite-
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ten pa befintliga turer. Detta mojliggors i och med leverans av nya tag under
2012-2013. Pendeltagen far successivt fler vagnar per tur, vilket medfér méjlighet
att ta emot fler kunder. Aven satsningar pa att fa en styv tidtabell med halvtim-
mestrafik som bas fran morgon till kvall, vardag som helg, planeras. Alependeln
startar i december 2012 och i och med trafikstarten 1aggs dven hela linjenatet om i
Ale kommun.

Malbilder Fyrbodal, Skaraborg och Sjuharad

150

125 A

Trafiksatsningar utanfiér Géteborgsomradet i
enlighet med respektive malbilder, 6kning av
Agarersittningen i mnkr/ar i férhallande till ar 2011
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Malbilder

Trafiksatsningarna utifran malbilderna Fyrbodal,
Skaraborg och Sjuhdrad motsvarar 10 % av
okningen. Inkluderas delar av regiontagstrafiken,
vilket ar en del av trafikutbudet i dessa omraden,
motsvarar det cirka 20 % av ékninaen

Malbilden innehaller satsningarna inom Fyrbodal genom forstarkningstrafik mot
Bohustaget men dven minskad busstrafik i samband med inférandet av

Alependeln. Dessutom satsas det via:
» Utveckling av stadstrafiken i Uddevalla

» Expressturer Stromstad-Goteborg under 2014
> Satsningar pa kompletterande trafik till tagen.

» Stadstrafik Trollhattan och VVénersborg

Det planeras ocksa for sarskildas miljosatsningar inom omradet.

Skaraborg

Utifran malbilden sker satsningarna i Skaraborg i forsta hand inom:

> Utveckling stadstrafiken i Skovde och Lidkdping utifran gemensamma linje-
natsoversyner och langsiktiga utvecklingsplaner.

» Utveckla regiontrafiken i de relationer dar stor potential till 6kat resande finns.
Fokus ar i forsta hand pa satsningar i malbildens anslutningar och strak. De
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narmaste aren ligger huvudfokus pa att satsa pa anslutningar som saknar trafik
och har hog potential till 6kat resande, darefter satsas pa straken.

> Forbattra anslutningarna mellan tag och buss genom att utdka busstrafiken
som ansluter till taglinjer. Samspel mellan buss och tag ar viktigt for att i
forsta hand det langvéga resandet skall fungera och 6ka.

Sjuhéarad

Satsningarna inom Sjuharad sker i forsta hand genom satsningar inom Boras
stadstrafik och pa linje100-straket. Satsningarna, sarskilt de pa linje 100, ar
kopplade till den kraftiga resandedkningen for den trafiken.

Tagstrategi

For narvarande pagar ett arbete med att ta fram en ny tagstrategi. Inom Region-
trafiken &r trafiksatsningarna medtagna i enlighet med forslag till tagstrategin
2026. Planen for forstarkningar av kapaciteten har darefter gradvis och efter
behov brutits ned mellan aren fram till 2016. Viss hansyn har dven tagits till
budgetramen for 2013-2014, vilket forklarar den kraftiga 6kningen av turutbudet i
de efterkommande tva aren. | december 2012 beréknas komplett dubbelspar
finnas fardigt pa strackan Goteborg- Trollhattan- Oxnered. | samband med detta
planeras trafiken med Regiontag utokas kraftigt.

150
Kostnader for satsningar enligt tagstrategi
125 inklusive underhall, 6kning av
agarersattningen i mnkr/ar i forhallapee-tli
ar 2012
100 DOPendeltag 45
75 1 ORegiontag 40
40
50 A
35
75
25 - 55
35
25
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2013 2014 2015 2016

Vidare sker satsningarna inom regiontrafiken via inforandet av dubbelturer inom
hela omradet i den man mojlighet finns. Dessutom &r det for 2013 och 2014
raknat med planerade multipelkdrningar.
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Agarersattningen

Resultatet av langtidsprognosen ger en utveckling som foljer tidigare ars trend for
stora satsningar.

Agarersittningen 2016 jamfort med 2012:

» Scenario 1: Den totala dgarersattningen 6kar med 1 240 mnkr eller genom-
snittligt med 9,0 % per ar.

» Scenario 2: Den totala dgarerséttningen dkar med 640 mnkr eller genom-
snittligt med 4,9 % per ar

{mnkr)

4000 A
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1000 +
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Effektiviseringskrav

Det effektiviseringskrav som Vastra Gétalandsregionen staller pa sina bolag och
forvaltningar ingar under respektive punkt i tabellen. Effektivisering for Vasttrafik
har historiskt framst kunnat ske i samband med upphandlingar. Ut6ver det ater-
finns det majligheter vid forandring av trafik utifran policyn for lagfrekventa
linjer samt allmént inom den Gvriga verksamheten.

Sjalvfinansieringsgrad

En parameter som paverkar utvecklingen av dgarersattningen ar vilken niva av
sjalvfinansieringsgrad som efterstravas. Detta nyckeltal ger, som de flesta nyckel-
tal, inte hela bilden utan kompletteras lampligen med andra perspektiv. Prissatt-
ning, omfattning pa satsningar, dkat resande, kvalitets- och miljokrav samt policy
for lagfrekvent resande ar exempel pa faktorer som paverkar sjalvfinansierings-
graden. | dagslaget finns inget uppdrag att ha en malsattning eller styrning utifran
detta nyckeltal.
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Skall sjalvfinansieringsgraden beraknas for utvecklingen framat maste langtids-
prognosen kompletteras med intdkter och kostnader for Anropsstyrd trafik. Detta
inkluderat ger da en utveckling av sjalvfinansieringsgraden historiskt och framat
enligt nedan.

2010 P2011 B2012 LTP 2013 LTP 2014 LTP 2015 LTP 2016

Sjalvfinansieringsgrad 54,0% 53,4% 53,9% 53,7% 53,6% 52,7% 52,3%

Att sjalvfinansieringsgraden relativt val bibehalls under de narmaste aren fram till
2015, ar hanforbart till bland annat att prisokningen i stort sett ar i niva med
indexutvecklingen. Darutéver paverkar 6kade intakter for befintlig trafik sjalv-
finansieringsgraden positivt samt att teckningsgraden pa satsningar bedéms vara
relativt god i borjan av tidsperioden.

Utifran olika resonemang kan det finnas anledning att efterstrava en bibehallen
sjalvfinansieringsgrad. Det matematiskt enklaste séttet ar att via prisokning rakna
ut bibehallen sjalvfinansieringsgrad. Tabellen nedan visar en schabloniserad
berakning pa hur priset skulle behdva paverkas for att uppna det.

Den forsta raden visar den procentuella prisokningen utifran index, den andra
raden den extra prisokning i samband med stora satsningar och den tredje vad som
skulle behdva justeras ytterligare for att utifran priset uppna en jamn sjélvfinansie-

ringsgrad.
LTP 2013 LTP 2014 LTP 2015 LTP 2016
Prisokning enl index 2,4% 2,6% 2,7% 2,8%
Planerad extra prisdkning 3% 3%
Yt_terli_gare _pri_st‘jkning for bibehallen 1% 0% 204 1%
Sjalvfinansieringsgrad
6,4% 5,6% 4,7% 3,8%

Det ar vasentligt att papeka att procentsatserna for till exempel 2015 enbart géller
om 6kningarna aren innan har genomforts samt indexnivans rérlighet (se rubriken
Forutsattningar, sidan 5).

Resandeutvecklingen

Vasttrafik har under 2011 haft en positiv resandeutveckling pa cirka 10 %
(18 %?). Vasttrafiks resandedkning bedéms vara den storsta i Sverige och resul-
tatet motsvarar i stort den malniva som é&r satt for 2013. 1 beddmning infor saval

2 Nar hansyn tas till férandringar i stimplingsbenagenheten i och med éppen visering for
Goteborgs stadstrafik motsvarar det 6kningen pa 18 %.
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budget 2012 som for Langtidsprognosen finns en fortsatt positiv syn pa den all-
manna resandeutvecklingen. Resandet under den kommande fyraarsperioden
forvantas 6ka inte minst i Goteborgsomradet under 2013 i och med inforandet av
trangselskatt. Resandet 6kar inom samtliga omraden. Som exempel kan namnas
stadstrafiken i Boras och Regiontrafiken i Sjuharad med linje 100 som forvantas
ha en fortsatt mycket positiv utveckling.

Malkurvan nedan visar den bedémda resandeutvecklingen dar saval den allmanna
resandedkningen, som resandedkningen till foljd av satsningarna, ar beaktad.
Under 2011 justerades principen for berakning av stamplingsbendgenheten vilket
ar forklaringen till den stora forandringen under detta ar. Okningen har skett 6ver
en langre period &n mellan 2010 och 2011, det vill sdga den arliga jamforelsen blir
nagot dverskattad. Det kan dock konstatera att den beddmda resandeutvecklingen
for 2013-2016 foljer malkurvan.

Visttrafik LTP 2013-2016

Resandeutveckling I6pande 12 man (Antal resor, tusental)
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Investeringsprognos 2013 - 2017

I enlighet med tidigare ar visas en 6versiktlig bild av investeringsbehovet de nast-
kommande fem aren. Effekten av investeringar for perioden 2013 — 2016 &r med-
tagna i langtidsprognosen.

Summa
Investeringsbehov 2013 2014 2015 2016 2017 perioden
Belopp i mnkr
Tag 1360 0 0 700 0 2 060
Terminaler och 6wig
infrastruktur 70 190 380 65 20 725
Owrigt 75 75 75 75 75 375
Summa 1505 265 455 840 95 3160

Berédkningarna &r gjorda i l16pande priser och hdnsyn ar tagen till beslutade bidrag.
Investeringarna fér 2013-2016 ar mer definierade medan 2017 enbart bestar av en
grov uppskattning.

Taginvesteringarna fram till 2013 ar beslutade och bestéllning &r gjord. Det pagar
for narvarande en utredning for att mer i detalj precisera behovet av nya tag efter

2013. Dels utifran kapacitetsbehov, men dven utifran behov att borja skrota delar

av de dldre fordonen. Denna utredning ar inte beaktad i ovanstaende utan investe-
ringen 2016 &r utifran tidigare gjorda bedémningar, framst resandeutveckling.

Satsningarna pa terminaler och 6vrig infrastruktur ar séarskilt stora under tva ar.
Under 2014 &r den enskilda storsta investeringen Lerums resecentrum. Under
2015 &r det sa val Skeppsbron Batterminal, Kungalvs och Uddevallas resecentrum
som Gamlestaden resecentrum och kontor.
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Utvecklingen 2013 och 2014

For 2013 och 2014 &r satsningarna framst kopplade till de férvantningar som
gjorts i samband med Véstsvenska paketet och infor inférandet av trangselskatt i
Goteborgomradet. Utifran den ram som finns i befintlig budgetplan &r medtagna
satsningar for framst aret 2013, men dven till viss del dven 2014 endast de sats-
ningar som i dagslaget bedéms som mest nédvandiga for att hantera utvecklingen
under dessa ar som ar medtagna i Langtidsprognosen.

Detta till trots ar nivan fortfarande en bit ifran presenterad ram. Det medfor att det
kommer krdavas mer prioriteringar bland nedan presenterade satsningar, eller att
finansiering loses for att uppna de ambitioner som finns i arets Langtidsprognos.

Det &r viktigt att notera att beloppen i Langtidsprognosen dven for 2013 och 2014
ar bedomningar utifran de forutsattningar som finns hosten 2011. Utredningar och
arbete med effektiviseringar pagar lépande och forfinas ytterligare i samband med
budgetarbete for respektive ar.

I nedanstaende tabell visas den ram som &r presenterad i Véastra Gotalands-
regionens budgettilldelning for 2012 stallt mot den beraknade dgarersattningen
som blir fallet vid val av Scenario 1, det vill sdga en utokning av trafiken. (Inom
parentes visas agarersattningsbeloppet i foregaende ars Langtidsprognos.)

B2012 2013 2014
Planerad Ram -3 015 -3219 -3 380
Agarerséttning i Langtidsprognos -3 015 -3 355 -3 663
Awikelse fran planerad ram 0 -136 -283
Agarersittning f.g. Langtidsprognos (-3153) (-3 585) (-3917)

| Langtidsprognosen raknas med 6kade intakter med 250 och 235 mnkr for aren
2013 respektive 2014. Kostnadssidan 6kar samtidigt med 690 mnkr respektive
645 mnkr.
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Utvecklingen av respektive typ av kostnad for aren 2013 och 2014 visas i nedan-
staende tabell. | arbetet med arets Langtidsprognos har mycket arbete lagts kring
att prioritera bland planerade satsningar och nar i tiden de skall genomforas. Det
betyder att det finns satsningar som ingatt i tidigare langtidsprognoser med plan

att genomforas till 2013 som istallet flyttats fram till senare ar.

Scenario 1 LTP 2013 LTP 2014

Prisjustering 66 81
Prisjustering extra 82 92
Resandeotkning allmén netto 31 23
Index -134 -165
Upphandling -54 -111
Tagstrategi Kapital och underhall -97 -17
Sankt fast ersattning Vasttagen 40 0
Owrigt -17 -A7
K2020 -196 -113
Malbild Fyrbodal -8 -13
Malbild Sjuharad -6 -7
Malbild Skaraborg -4 -21
Tagstrategi -45 -10
Resultat fore agarersattning -340 -308,

Satsningar 2013

| nedanstaende tabell ser man de satsningar som planeras for 2013. Utover dessa
finns det atgarder som gors i den befintliga trafiken, och som ocksa till viss del
kan anses vara satsningar for att kunna ta hand om den allménna resandeutveck-
lingen. Exempel pa sadana ar 6kade kostnader for nya tag, tagunderhall, multip-
pelkoppling pendeltag samt bankostnader inom sparvagnstrafiken bland annat i
samband med 6kad belastning av banan. Satsningarna som redovisas nedan &r i
niva med den estimering som gjorts tidigare under aret.

Satsning 2013

Alependeln 16 mnkr
Regiontag 14 mnkr
Regnbagstrafiken 62 mnkr
Spérvagn 17 mnkr
Ovrigt inom K2013 41 mnkr
TFP 13 Sjuharad 6 mnkr
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| arbetet infor budget 2013 kommer satsningar och kostnadsnivaer ytterligare
preciseras samt prioriteras vilket kan leda till att gjorda bedémningar forandras.
Storre osakerheter som kan paverka utfallet i budgetarbetet ar

¢ Indexutveckling.

e Beslut kopplade till ny prisstrategi.

e Annat beslut kring prisdkning &n antaget.

o Konsekvenser av ny form for finansiering av verksamheten i samband
med 6vergangen till helagt bolag till Regionen.

e Diskussioner kring sparvagnskostnader.

¢ Allmant kring satsningar och faktiskt utfall av upphandling befintlig
trafik.

Riskanalys for langtidsprognosen

Den ekonomiska langtidsprognosen som Vasttrafik har uppréttat for tiden 2013-
2016 baseras pa dagens bedomningar och erfarenheter avseende kostnadsutveck-
ling, resandeutveckling, priskanslighet, resenédrernas resmonster och biljettval m
m. Det ar osannolikt att alla dessa faktorer kommer att utvecklas exakt enligt
bedémningarna. Detta kan bero pa forandringar i Vasttrafiks omvérld eller andra
faktorer som andrats pa ett satt som Vasttrafik inte kunnat forutse. Nedan beskrivs
nagra av de mest vasentliga ekonomiska riskerna, dvs risker som kan resultera i
forandrade agarersattningar.

Indexkostnader 6kar mer &n vad som antagits under 2013-2016

Langtidsprognosen baseras pa forvantad okning av arbetskraftsindex, konsument-
prisindex och producentprisindex for diesel. Vasttrafiks trafikkostnader paverkas i
stor omfattning av indexutveckling. Till exempel skulle 6kning av KPI ar 2013
med 1 % utéver prognostiserat KPI-index medféra en 6kad kostnad med 20 mnkr.
Om det sammanvégda indexet ar 2013 dkar med 1 % utéver prognostiserat med-
for detta en 6kad kostnad med 50 mnkr. Blir utfallet av indexen lagre an de
prognostiserade, minskar kostnaden med motsvarande belopp.

Kollektivtrafikens infrastruktur byggs inte ut

Om det kollektiva resandet skall 6ka kraftigt, i vissa delar férdubblas, krévs att
kollektivtrafiken far en 6kad framkomlighet och farre stérningar. Om samhallets
infrastruktur inte utvecklas i den takt som kollektivtrafiken &r i behov av, kan det i
forlangningen medfdra att dnskade resandedkningar och darmed intéktsékningar
inte uppnas.

vasttrafik 5o



Tillracklig prisdkning uteblir

Langtidsprognosen baseras pa att Vasttrafik hojer biljettpriset enligt forutsatt-
ningarna. Om Vasttrafiks agare vill prioritera lagre priser leder detta till lagre
intakter och déarmed Okat behov av &gartillskott. T.ex. innebé&r en utebliven
hojning av biljettpriset med 1 % c:a 25 mnkr i arligt minskade biljettintakter.

Overstromningar mellan olika fardbevis

De senaste aren har Vasttrafik sett en 6verstromningseffekt mellan biljettslag och
hur resenarer anvander kollektivtrafiken. Vasttrafik bedémer att det ocksa fram-
over kommer att utvecklas nya biljettslag som kan anvéndas for att underlatta och
gora kollektivtrafiken an mer lattillganglig. 1 och med det, kan det bli en paverkan
pa biljettintakter som inte kan forutses idag. Detta kan fa konsekvenser for
Vasttrafiks totala intdktsmassa vilket kommer att paverka dgarersattningen.

Osékerhet vid trafikupphandlingar

Nar trafikupphandlingar sker under perioden har Vasttrafik i Langtidsprognosen
raknat med en viss kostnadsniva. Exempel pa avtal som skall upphandlas under
perioden ar Osteravtalet inom Géteborgsomradet och stérre delen av busstrafiken
inom AO Fyrbodal och AO Skaraborg. Om inkomna anbud skulle avvika fran
gjorda antaganden kommer dgarersattningen paverkas.

Ny Kollektivtrafiklag

Den nya kollektivtrafiklagen innebdr ett 6ppnare marknadstilltrade for kommer-
siella aktorer fran januari 2012. Vasttrafik kommer att underlatta for kommersiella
aktorer att komma in pa marknaden, men kan i dagslaget inte bedéma ekonomiska
konsekvenser av denna systemforandring. Langtidsprognosen behandlar darfor
inte ndgra ekonomiska konsekvenser med anledning av den nya kollektivtrafik-
lagen.

Forandringar i rantenivan

Finansieringen av de stora investeringar som ar beslutade for perioden 2013-2016
forutsatts ske med upplanat kapital. Detta innebar en 6kad kanslighet for forand-
ringar i rantelaget. En forandring av rantenivaerna med 1 % i forhallande till de
prognostiserade rantesatserna paverkar rantekostnaderna med c:a 40 mnkr ar
2016.

Trangselskatt

Vésttrafik forutsatter att inférandet av trangselskatt 2013 medfor att kollektiv-
trafikresandet 6kar med 5 % i Goteborgs stadstrafik och 5-7 % i den regionala
trafiken till och fran Goteborg. Avvikelser i detta antagande paverkar behovet av
agartillskott.
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Tjansteutlatande Kollektivtrafikavdelningen
Datum 2012-01-17 Handl&ggare Ulrika Bokeberg
Diarienummer KTN 31-2012

E-post ulrika.bokeberg@vgregion.se

Till Kollektivtrafiknamnden

Yttrande dver motion av Gert-Inge Andersson (S), Birgitta Losman
(mp) och Soren Kviberg (V) om enhetspris i kollektivtrafiken
Regionstyrelsen har remitterat rubricerade motion bl a till
kollektivtrafikndmnden. Motionen bifogas.

| motionen foreslas regionfullmaktige att uppdra at regionstyrelsen att i
samrad med Vasttrafik utreda forutsattningarna for ett forenklat taxesystem
enligt modellen enhetstaxa.

Kollektivtrafikavdelningen har formulerat ett forslag till yttrande enligt
bilaga.

Forslag till beslut:
Kollektivtrafiknamnden avger bifogat yttrande som underlag till
regionstyrelsens kommande motionssvar.

KOLLEKTIVTRAFIKAVDELNINGEN

Ulrika Bokeberg

POSTADRESS: BESOKSADRESS: TELEFON: HEMSIDA.:
Kollektivtrafikavd Sodra Hamngatan 19-21 Vaxeln 031-630500 www.vgregion..se
Box 1031 Goteborg

405 23 Goteborg
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Forslag till
KOLLEKTIVTRAFIKNAMNDEN YTTRANDE Dnr KTN 31-2012
Ulrika Bokeberg 2012-01-17

Yttrande dver motion av Gert-Inge Andersson (S), Birgitta
Losman (mp) och Séren Kviberg (V) om enhetspris i
kollektivtrafiken

Kollektivtrafiknamnden delar uppfattningen att det &r angeléget att nuvarande
pris-och-betalsystem férenklas och bli mer enhetligt. Kollektivtrafikndmnden har
utsett en arbetsgrupp som utreder en ny pris-och sortimentsstrategi. Enhetstaxan
beaktas i underlaget for utredningen.

KOLLEKTIVTRAFIKNAMNDEN

Ulrika Frick
Ordférande

Ulrika Bokeberg
POSTADRESS: BESOKSADRESS: TELEFON: HEMSIDA.:
Kollektivtrafikavd Sodra Hamngatan 19-21 Vaxeln 031-630500 www.vgregion..se
Box 1031 Goteborg

405 23 Goteborg
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"Enhetspris i kollektivtrafiken”

Det nuvarande biljettsystemet inom Visttrafik har utformats med utgéngspunkten att
synpunkter ska tillgodoses frén 50 4gare, 49 kommuner och regionen. Manga resenérer
uppfattar det nuvarande biljett och taxesystemet som krangligt och pA manga sétt har befogad
kritik mot systemet framforts. Det handlar sivil om sjiilva taxesystemets utformning som

tekniska bamnsjukdomar och brister.

Enligt dagens system fordelas intékter och kostnader pa 50 olika &gare. Det innebir att
taxenivierna skiljer sig &t. Arbetet med forindrat dgarskap av Vésttrafik skapar nya
mjligheter. Om regionen frin och med 2012 blir ensam #gare av Visttrafik ges
forutsittningar for en forenkling av nuvarande taxesystem Vi vill utreda forutsittningarna for
en enhetstaxa for hela resan inklusive eventuella byten i regionen bade for enkelresor och
méanadskort. Goteborg med flera kommuner erbjuder idag exempelvis pensionérer rabatterade
resor. Mjligheten till avsteg frin enhetstaxan genom rabatterade resor ska ocksé

fortsittningsvis finnas.

Det forvintade effekterna iir ett dkat resande i de delar av regionen ddr manga idag anvénder
bilen som forstahandsalternativ. Arbetet med att genomfora samtliga mélbilder, bland annat
K2020, och den stora satsningen pa kollektivtrafik som Socialdemokraterna, Miljopartiet och
Vinsterpartiet kommit $verrens om kommer tillsammans med ett forenklat biljettsystem leda
till att kollektivtrafiken 8kar sina marknadsandelar gentemot tvriga transportslag. En
enhetstaxa ska ses som en del av véar gemensamma kollektivtrafiksatsning.

Det #r nu tid att ta tillvara den mojlighet som ges genom Hgarforandringen och skapa ett
framtidsorienterat taxesystem byggd kring en enkel grundmodell som &r prisvérd och upplevs
ritivis av invanarna i Vistra Gotaland. Taxesystemet skall bidra till att kollektivtrafiken &r
attraktiv och underlitta s att manniskor kan ha en hég rorlighet oavsetl om det giller arbete,
studier, kulturaktiviteter eller andra fridsaktiviteter. Kollektivtrafiken skall aktivt bidra till det

goda livet i Vistra Gotaland.

Forslag till beslut:

Regionfullméktige uppdra &t regionstyrelsen att i samrad med Visttrafik utreda —
forutsittningarna for ett forenklat taxesystem enligt modellen om enhetstaxa é;f i Harw

den 22 mars, 2010 1
/ = T
JfiEe Andersson (S) Birgitta Losman (MP)

1(1)
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Tjansteutlatande
Datum 2012-01-12 Kollektivtrafikavdelningen

Diarienummer KTN 18-2011 Handl&ggare Jan Efraimsson

Till Kollektivtrafiknamnden

Strategisk inriktning Trafikforsorjningsprogram
Enligt den nya lagen ska ett trafikforsorjningsprogram tas fram i varje lan, av varje
regional kollektivtrafikmyndighet, for att faststalla malen for kollektivtrafiken.

Syftet med trafikforsdrjningsprogrammet &r att utgora grund for tydligare
strategisk styrning av kollektivtrafiken. Det &r viktigt att inriktningen &ar vél
forankrad hos kommuner och region for att skapa béasta mojliga férutsattningar for
att kollektivtrafikens utveckling och samhéallsbyggnad, och infrastrukturutveckling
ska ga hand i hand. Syftet med programmet ar ocksa att utgora grund for beslut om
trafikplikt i samband med upphandling av trafik.

Samrad kring trafikforsorjningsprogrammet for Vastra Gotaland har paborjats
genom arbetet med de delregionala malbilderna och programmen.
Kollektivtrafiknamnden har sedan lett samradsprocessen med olika intressenter
2011, vilket lett fram till ett forslag till samlad malstruktur for hela Vastra
Gotaland.

I samband med avtalet om ansvar for kollektivtrafiken i VVastra Gétaland har
kommunerna och Véstra Gotalandsregionen enats om samverkansformer for bl a
trafikforsorjningsprogrammet. Enligt samverkansformerna ska férslag till
strategisk inriktning for trafikforsérjningsprogrammet tas fram av det regionala
kollektivtrafikradet som bestar av atta kommunpolitiker och atta regionpolitiker.
Samverkan sker med de delregionala kollektivtrafikraden som har mandat att
foretrada ingaende kommuner.

Den strategiska inriktningen innefattar malen till 2025 och inriktning 2016.

Dérefter ar det Vastra Gotalandsregionen som har ansvaret att besluta om
programmet i sin helhet, som ekonomiskt ansvariga for kollektivtrafikens
utveckling. Beslut planeras i regionfullméktige den 18 september.

Ett forsta (tjanstemanna)-utkast/arbetsmaterial har tagits fram och kommer att
skickas till n&mnden for k&nnedom fére ndmndmaotet. Det regionala
kollektivtrafikradet faststaller vid sitt forsta mote den 23 februari underlag for
dialog. Kollektivtrafikndmnden tar upp &rendet den 19 april for diskussion och 31
maj for beslut.

POSTADRESS: BESOKSADRESS: TELEFON: HEMSIDA.:
Kollektivtrafikavd Sodra Hamngatan 19-21 Vaxeln 031-630500 www.vgregion..se
Box 1031

405 23 Goteborg
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Datum 2012-01-18

Forslag till process

Obs! Nedan anges endast samradet mellan kommuner och Véstra Gotalandsregionen.
Dartill kommer en rad samradsaktiviteter med andra intressenter.

Kollektivtrafikndmnden godkénner process och tidsplan | 26 januari

for trafikforsorjningsprogrammets strategiska inriktning

Delregionala kollektivtrafikrad 26 jan Sjuhérad
Dialog kring forsta utkast till program och strategisk 9 feb Goteborg
inriktning 10 feb Skaraborg

9 feb Fyrbodal

Regionalt kollektivtrafikrad
Regionala kollektivtrafikradet godkéanner underlag for
samrad

23 feb

Delregionala kollektivtrafikrad

Ansvarar for samradsprocessen med kommunerna. Samlar
in och sammanstaller synpunkterna som ldmnas till det
regionala kollektivtrafikradet for beaktande.

28 mars Sjuhérad
12 april Goteborg
23 mars Skaraborg
22 mars Fyrbodal

Regionstyrelse/agarutskott informeras

Ev 10 april

Kollektivtrafikndmnd
Dialog i ndmnden om trafikforsérjningsprogrammet

19 april

Regionalt kollektivtrafikrad
Det regionala kollektivtrafikradet beaktar inkomna
synpunkter for att i samrad lamna ifran sig forslag

Mote 4 maj alt 26 april
(datum faststalls av

till strategisk inriktning for trafikférsorjningsprogrammet | radet 23 feb)
Kollektivtrafiknamnden beslutar om forslag till
Trafikforsorjningsprogram 31 maj
Regionstyrelsen 19 juni

Regionfullméktige faststéller trafikforsorjningsprogramme

18 september
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Datum 2012-01-18

Forslag till beslut
Kollektivtrafiknamnden godkanner process och tidplan for
trafikforsorjningsprogrammets strategiska inriktning

KOLLEKTIVTRAFIKAVDELNINGEN

Jan Efraimsson

Ulrika Bokeberg
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Tjansteutlatande Kollektivtrafikavdelningen

Datum 2012-01-17 Handl&ggare: Maria Larsson
Diarienummer KTN 20-2011
E-post: maria.a.larsson@vgregion.se

Till Kollektivtrafiknamnden

Stadstrafiksamverkan — val av representanter

Enligt de beslutade samverkansformerna ska det i var och en av regionens
fyra noder uppréttas séarskilda samverkansavtal for stadstrafiken mellan
Vaéstra Gotalandsregionen och berdérda kommuner. Det handlar om
stadstrafiken i GOteborgs stadstrafik (Goteborg, Molndal, Partille, GMP),
Boras, Skévde och Trestad.

Kollektivtrafikens utveckling i de storre stdderna ar i hog utstrackning
beroende av att infrastrukturatgarder och annan samhéllsbyggnad gar hand i
hand. Behovet av ett fordjupat samrad och dialog kring stadstrafikens
utveckling sakerstélls genom dessa samverkansavtal. Stadstrafiksamraden
bor ske ungefar tva ganger per ar.

For att skapa forutsattningar for samordning och en god helhetsbild foreslas
att de regionala representanter som &r utsedda att delta i de delregionala
kollektivtrafikraden ocksa ansvarar for respektive stadstrafikomrade.

Forslag till beslut:

Kollektivtrafiknamnden ger respektive ledamot i regionalt kollektivtrafikrad
i uppdrag att medverka i namngivet stadstrafiksamverkan, tva ledamater per
forum. Ledaméterna utses per mandatperiod.

Till representanter utses foljande personer:

Alex Bergstrom, S, Boras stadstrafiksamverkan

Anders Fasth, KD, Boras stadstrafiksamverkan

Lars Engen, V, Skovdes stadstrafiksamverkan

Rickard Nordin, C, Skdvdes stadstrafiksamverkan
Birgitta Adolfsson, FP, Trestads stadstrafiksamverkan
Vivi-Ann Nilsson, S, Trestads stadstrafiksamverkan
Ulrika Frick, MP, Géteborg, GMP, stadstrafiksamverkan
Gunilla Levén, M, Goéteborg, GMP stadstrafiksamverkan

KOLLEKTIVTRAFIKAVDELNINGEN

Ulrika Bokeberg
Maria Larsson

POSTADRESS: BESOKSADRESS: TELEFON: HEMSIDA.:
Kollektivtrafikavd Sodra Hamngatan 19-21 Vaxeln 031-630500 www.vgregion..se
Box 1031

405 23 Goteborg
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e NS Socialdemokraterna, Miljopartiet och Vansterpartiet i Véastra Gotalandsregionen

2012-01-26

Arende: Cykel pa regionens sommartag
Dnr:

Till Kollektivtrafiknamnden

Cykel paregionens sommartag
- Okad samverkan mellan Vasttrafik och Vastsvenska Turistradet

Intresset for att ta med sig cykel pa tag ar stort, men mojligheten att resa med cykel &r ofta
begrénsad av praktiska orsaker. Det &r en utmaning som den politiska ledningen vill anta
genom att forbattra mojligheten att kombinera cykel- och tagresan i Vastra
Gotalandsregionen. Ett forsta steg i detta ar 6ka majligheterna for cykelturismen i var region.
Vasttrafik och Vastsvenska Turistradet bor darmed utreda mojligheterna och redovisa forslag
for hur ett kombinerat resande kan forbattras.

Dels genom atgarder for att kunna transportera cykel pa tag och dels som en del i
marknadsforingen av en hallbar turism i Véastsverige, vilket kan bidra till att 6ka saval
turismen som det totala resandet med tag.

Med anledning dérav vill den politiska ledningen i Kollektivtrafikndmnden uppdra till
Vasttrafik att inleda en fordjupad samverkan mellan Vasttrafik och Vastsvenska Turistradet.

Syftet med det fordjupade samarbetet mellan Vasttrafik och Vastsvenska Turistradet ar att till
sommaren 2012 dka mojligheterna att resa med cykel pa regionens tag. De strackorna det
forst och framst handlar om ar Kinnekullebanan och Bohusbanan. Férsoket bor forlaggas till
perioden 1 maj till 31 augusti 2012.

Forslag till beslut
Kollektivtrafikndmnden beslutar

att uppdra at Vasttrafik att inleda en samverkan med Véastsvenska Turistradet
for att kunna erbjuda resenarer battre maojligheter att resa med cykel pa
regionens tag.

1(1)
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Tjansteutlatande Kollektivtrafikavdelningen
Datum 2012-01-17 Handl&ggare Ulrika Bokeberg
Diarienummer KTN 33-2012

E-post ulrika.bokeberg@vgregion.se

Till Kollektivtrafiknamnden

Roller och ansvar kollektivtrafiknamnden/Vasttrafik

Bifogat PM har tagits fram for att tydliggtra grénssnittet mellan
kollektivtrafiknamndens och Vasttrafiks ansvarsomraden och
arbetsuppgifter.

Den 13 januari 2012 hade presidierna for Vasttrafik och
kollektivtrafikndmnden mote for att gemensamt diskutera ansvar och
roller. Denna PM bygger pa det gemensamma seminariet namnden och
Vasttrafik hade hosten 2011 och presidietréffen den 13:e januari.

Presidierna gav aven i uppdrag till respektive ansvarig tjansteman att
fordjupa arbetet kring ytterligare fragestallningar, sasom
kommunsamverkan, investeringar, samhéllsplaneringsfragor mm.
Presidierna kommer att ha méten kontinuerligt for att arbeta vidare med
fragan.

Bilaga: PM Roller och ansvar kollektivtrafiknamnden/Vasttrafik

KOLLEKTIVTRAFIKAVDELNINGEN

Ulrika Bokeberg

POSTADRESS: BESOKSADRESS: TELEFON: HEMSIDA.:
Kollektivtrafikavd Sodra Hamngatan 19-21 Vaxeln 031-630500 www.vgregion..se
Box 1031

405 23 Goteborg
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PM

Roller och ansvar kollektivtrafiknamnden/Vasttrafik

Kollektivtrafikmyndigheten i Vistra Gétaland organiseras enligt modellen Agare — Bestiillare
— Utforare. I denna PM beskrivs respektive parts ansvar, samt grinssnittet mellan dessa.

Regionfullmiktige

= dgaren (inkl RS och dgarutskott)

Regionfullmiktige édr fran och med den 1 januari 2012 Regional kollektivtrafikmyndighet och
har dirmed “#garrollen” for kollektivtrafiken i linet. Agarrollen innebir att styra
verksamheten pa strategisk, overgripande niva.

For att bereda de fragor som kollektivtrafikmyndigheten ansvarar for har regionfullmiktige
inrittat en kollektivtrafikndmnd.

Regionfullméktige beslutar om

*  Budgetram till nimnden (arligt beslut +inriktning) Budgetinriktning tar sin utgangspunkt
i 4-arigtTrprgr = arlig ambitionsniva

* Trafikforsorjningsprogram inklusive malbild for Vistra Gotaland (vart fjarde ar) =
langsiktig ambitionsnivd

» Langsiktiga strategier; sisom pris- och sortimentsstrategi, miljostrategi, tagstrategi

* Beslut om svar pa motioner

» Tag- och sparvagnsinvesteringar och andra storre investeringar

* Ev dgardirektiv

Kollektivtrafikndmnden

= bestillare gentemot Visttrafik, och bereder underlag till iigaren
Kollektivtrafiknamnden har tva roller. Dels att bereda fragor infor beslut i fullmiktige och
dels att formulera bestédllningen till Visttrafik som utférande bolag. Det handlar om
malstyrning pa strategiskt 6vergripande niva. Kollektivtrafiknamnden har ocksa ansvaret for
att besluta om trafikplikt.

Kollektivtrafiknimnden bereder och tar fram:
» Forslag till trafikforsorjningsprogram inklusive langsiktig malbild
— Mal for kollektivtrafiken i ldnet
— Behovet av kollektivtrafik for invanarna i ldnet
- Myndighetens hallning gentemot det kommersiella tilltradet
— Tillgéanglighet for funktionshindrade

e Pris- och sortimentsstrategi
» klimat- och miljostrategi, tagstrategi, mfl

I kollektivtrafiknimndens reglemente finns dven faststéllt att foljande beslut dr delegerade till
nidmnden:
* Beslut om arlig bestillning och ram till Visttrafik utifran regionfullmiktiges
ram/inriktning
T ex
- Prioriterade mal for kommande aret inom det fyraariga programmet



2012-01-17
27)

- Om ndamnden onskar kan man peka ut vissa regionalt viktiga strak eller
omrdden for just det kommande dret
* Beslut om trafikplikt
* Beslut om tillkop av principiell karaktér

Kollektivtrafiknimnden har dven enligt reglementet tydligt utpekade uppgifter att;

- Samverka med kommunerna kring langsiktiga strategiska kollektivtrafikfragor. Detta
sker genom de beslutade samverkansformerna med kollektivtrafikrad och
stadstrafikavtal

- Verka for forskning och utveckling inom kollektivtrafikomradet.

- Inom sitt verksamhetsomrade foretrida regionen gentemot statliga myndigheter och
andra landsting/regioner

- Lopande informera regionstyrelsen om strategiska kollektivtrafikfragor

- Rapportera om ekonomi, prestationer och kvalitet i enlighet med regionstyrelsens
anvisningar

Principer for ndmnden:

Kollektivtrafiknamnden arbetar med principer och strategier utifran regionperspektivet,
utifran invanaren och reseniren i Vistra Gotaland. Kollektivtrafiknamnden gar inte in i
enskilda kommuners intressen, eller tar stillning i fragor géillande enskilda linjer och
upphandlingar. Undantag ska vara av strategisk karaktér, som t ex en ny upphandling av
tagtrafiken i hela regionen.

I samverkan med kommunerna dr nimndens uppgift att verka for en samsyn kring hur detta
regionperspektiv ska se ut — vad ska vi prioritera for regioninvanaren/resenérerna i Vistra
Gotaland.

Tjdnstemannastdd — Kollektivtrafikavdelningen

En kollektivtrafikavdelning har inréttats inom Véstra Gotalandsregionen till stod for
kollektivtrafiknimndens arbete. Strategiska utredningar ska ledas fran
kollektivtrafikavdelningen, men Visttrafik ska bistd kollektivtrafikavdelningens arbete med
expertkompetens pa olika omraden, dir storre delen av bemanningen fortfarande finns. Detta
maste givetvis ske pa bada parters villkor sa att resurserna inom savil bolag som
kollektivtrafikavdelningen kan nyttjas pa ett effektivt och hallbart sitt. Bemanningens
dimensionering bygger ocksa pa att konsultstod anlitas for stor del av utredningsinsatserna.

Visttrafik - utforare

Visttrafik AB’s syfte dr att for Vistra Gotalandsregionen fullgora uppgifter med anledning av
regionens roll som regional kollektivtrafikmyndighet. Med det avses att bolaget har
befogenheten fran Vistra Gotalandsregionen att upphandla samt inga avtal om allmén trafik
med kollektivtrafikforetag. Andamélet med bolaget omfattar #ven upphandling och
tillhandahallande av 6vriga persontransporttjianster som kommuner och landsting ska svara for
samt att i 6vrigt fullgora uppgifter inom trafikomradet som 6verldmnas fran landstinget.
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Visttrafik beslutar om

Aktiviteter och atgidrder som ger mesta mojliga maluppfyllelse enligt mal i
trafikforsorjningsprogrammet samt den bestéllning som anges arligen av
kollektivtrafiknamnden

Dvs tex;

— linjestrdckningar,

— hallplatsligen,

— turtdthet, tidtabellsfordndringar,

— marknadsforingskampajer,

— nedldggning/uppstart av nya linjer,

— terminalutformning,

* Beslut om bolagets budget utifran given ram
» Avtalsformer, upphandling osv som leder till bestéllarens mal

— Specifika avtalskrav — t ex miljo och tillgidnglighetskrav enligt

beslutade strategier

— Incitamentsnivaer i resandeincitamentsavtal mm
« Arliga priser samt prisniva med utgingspunkt i prisstrategin samt budgetram,
och ev beslut om sjdlvfinansieringsgrad.
* Investeringar som foljer beslutade planer och budget
* Egna handlingsplaner etc efter behov
» Tillkop (inom ramen for avtalade tillkdpsprinciper i avtalet mellan

kommun/region)

* Underlag infor beslut om t ex trafikplikt

Dialog, kommunikation

Néamnden ansvarar for medborgar- och kommundialog gillande strategisk inriktning (t ex

vilket basutbud/minsta serviceniva, prioriteringar), 6vergripande ambitionsniva
Visttrafik ansvarar for kundkontakten och medborgarkontakten vid synpunkter pa enskilda
linjer neddragning/foréndring, hallplatsldgen, klagomal/synpunkter osv

Kollektivtrafiknimnden

Visttrafik

Ansvarar for samverkan med

kommunerna géllande
overgripande strategiska fragor.
Verka for att kollektivtrafikens
utveckling och
samhillsbyggndsplaneringen gar
hand i hand

relevanta ndmnder och beredningar
inom VGR - framforallt BHU
RUN - utifran kollektivtrafikens
perspektiv

Ovriga relevanta aktorer géllande
strategiska fragor for att starka
kollektivtrafikens roll i samhillet
(t ex trafikverket, ndringslivsrep,
trafikforetagens branchorg.,
angrdnsande ldns

Ansvarar for samverkan med

kollektivtrafikmyndigheter mm)

Ansvar for den operativa
kund/resenirskontakten
(kundtjinst, information osv)
kommunerna géllande
“vardagsfragor” /operativ
verksamhet. I dessa fragor
sdkerstilla att samhéllsbyggnad
(inkl infrastruktur) och
kollektivtrafik gar hand I hand.
trafikforetagen som i sin tur ar
utforare av verksamheten
trafikverket och andra relevanta
aktorer i forsta hand géllande
genomforandefragor
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Nagra exempel pa ansvarsfordelning i processer

Vasttrafik
Utforare

Kollektivtrafikndmnd

Regionfullmaktige i
Agarombud+bestallare

Agare

Trafikférsérjningsprogram (4-arigt)
Utgangspunkt i langsiktig malbild, samordnad planering med kommunernas samhallsplanering, strategi och mal for 4 ar mer preciserat
Ska utgéra grund for beslut om trafikplikt.

Bistd ndamnden | arbetet att bereda
underlag. Har har VT
férhallandevis storre roll i arbetet
an i arbetet med malbilden

Beslut vart 4-e ar Tar fram férslag program

till fullmaktige

Ingar i Regionalt kollektivtrafikrad
(regionalt forum) som bereder
Strategisk inriktning

utifrdn delregionala

prioriteringar — i samrad”)

Remissinstans

Ansvarar for strategisk

dialog med kommuner
angransande lan, naringslivsrep,
resenarsrepresentanter och
andra relevanta intressenter.
Delar kan delegeras till Vasttrafik

Tjm-roll:
ingar som experter i
arbetet att bereda underlag

Kontakt med kommunernas
tjdnsteman, och trafikforetag
for att ta fram forslag pa
forandringar i trafiken

Tjm-roll:
Leda utredningsuppdraget

Vasttrafik
Utforare

Kollektivtrafikndmnd

Regionfullmaktige i
Agarombud+bestéllare

Agare

Overgripande strategier
Den av fullméktige beslutade langsiktiga malbilden omsétts | strategier, t ex tagstrategi och miljé-och klimatstrategi.

Namnden beslutar forslag till
fullmaktige
leda till RFs mal

Bistar nAmnden i arbetet att
bereda underlag

Beslutar Remissinsans

Regionalt kollektivtrafikrad/ forum
lagger fram forslag “i samrad” till
namnden

Ansvar fér samverkan och
férankring med relevanta aktérer

Tjm-roll:
Leda utredningsuppdraget
Adm samverkan

Tjm-roll:
ingar som experter i
arbetet att bereda underlag
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Regionfullmaktige
Agare

_Kollektivtrafiknamnd
Agarombud+bestéllare

Vasttrafik
Utfdrare

Budget

Arligt beslut om ram och inriktning
till ndmnden

RF-s inriktning tar sin utgangs-
punkt i gallande 4-ariga Trprgr

se aven Trprgr — arlig prioritering
Obs!Prelimindr ram maste delges

Vésttrafik ca april/maj for att
mdjliggdra trafikbestéllning

Bereder underlag till fullmaktige

Namden ansvarar fér budgeten
och beslutar om ram for
Vasttrafik.

Obs!Prelimindr ram maste delges
Vésttrafik ca april/maj for att
mdjliggéra trafikbestéallning

Budgetprocessen behdver vara
en interaktiv process som ska
hénga ihop med beslut om trafik-
utdkningar

Onskvart att méjlighet
finns att féra pengar mellan aren.

Infér beslut i RF och ndmnd:
Vasttrafik spelar en viktig roll i att
ta fram budgetunderlag som visar
vilka resurser som kravs for att
uppfylla malen.

Efter ndmndens beslut
Beslut om bolaget budget,
Utifran ram och bestallning
(arlig ver av Trprgr)

dvs inom respektive
malomrade, inkl investeringar

Viktig forutsattning att méjlighet
finns att féra pengar mellan aren.

Regionfullmaktige
Agare

_Kollektivtrafiknamnd
Agarombud+bestallare

Vasttrafik
Utférare

Tillkép

| férsta hand ska kollektivtrafikens utveckling ske genom gemensamma processer och ambition anges i
Trafikférsérjningsprogrammet. Darutéver har Kommun méjlighet att géra en lokal anpassning i form av tillkép
sa lange dessa ar férenliga med beslutade mal, strategier och system

(delegerat)

I normalfallet delegerat
till Véasttrafik

Vésttrafik lyfter tillkép

av principiell karaktar till
ndmnden fér godkdnnande/
avslag.

Tar emot kommunernas
6nskemal

Genomfor prévning gentemot
malen samt beslutade strategier
(t ex pris-och sortimentsstrategin)

Tecknar och beslutar om
Overenskommelse/avtal med
kommunen i enl med principerna
for tillkép

Alternativt lyfter beslutet till
namnden om tillképet har
principiell karaktar
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Regionfullmaktige
Agare

Kollektivirafiknamnd

Agarombud+bestallare

Vasttrafik
Utforare

Pris- och sortimentsstrategi

Pris och sortimentsstrategin ar en langsiktig strategi for att na malen.
| strategin slas fast vilken eller vilka prismodeller som skall anvéndas.
Erbjudanden fér respektive kundsegment och malgrupp skall vara tydligt definierade

Beslutar

delegerar beslut om
enskilda priser

Forslag till pris- och sortiments-
strategi (prismodeller)

Regionalt kollektivtrafikrad/ forum
lagger fram férslag “i samrad”

Infér: nAmnden beslutar om
uppdrag till Vasttrafik att ta

fram férslag till pris- och sortiment-
strategi

Delegerar beslut om prisniva samt
enskilda prisbeslut till Vasttrafik

Bereder underlag till pris- och
sortimentsstrategi fér dialog.

Efter beslut om strategi:

Beslutar nivaférandring samt
enskilda prisbeslut och utformning
av fardbevis utifran budgetram,
strategi och inriktningsbeslut

Tjm-roll:
Bista Vasttrafik. Adm samverkans-
processen med kommunerna

Tjm-roll:
Relativt stor roll. Leder uppdraget

att bereda underlag och forslag

Regionfullmaktige
Agare

Kollektivtrafikndmnd

Agarombud+bestallare

Vasttrafik
Utforare

Taginkép

Beslut, (om antal och kostnad)

Forslag till beslut

med utgangspunkt i underlag fran
Vasttrafik, tagstrategi/
trafikférsérjningsprogram

Bistar nAmnden genom att
bereda férslag for beslut.

Bereder och foreslar antal, typ osv.
Handlar upp.

Vasttrafik ager tagen

Kan initiera behov

Tjm-roll:
Relativt liten.
Handlagga infor beslut

Tjm-roll:
Leda och driva arbetet med
att bereda underlag
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Regionfullmaktige
Agare

_Kollektivtrafiknamnd
Agarombud+bestéllare

Vasttrafik
Utforare

Arligen: Trafikférsérjningsprogram — prioriteringar fér ar 201X
Arligen ska malen | trafikférsérjningsprogrammet féljas upp och prioriteringar infér kommande programar
stimmas av genom remissférfarande med kommunerna

Beslutar om évergripande
inriktning f6r kommande &r i
samband med budgetbeslut

Delegerar beslut om arlig
bestéllning

Beslutar om arliga prioriteringar =
BESTALLNINGEN

= konkretisering utifran
4-arigt Trprgr + RF-s inriktning —
fortfarande pa strategisk niva.

Ansvarar for politisk dialog med
kommunerna genom
samverkansformerna, samt

for férankring med andra
relevanta aktorer

Bista namnden i arbetet med
att ta fram underlag for
uppféljning av mal samt
lamna férslag pa
prioriteringar mellan
méalomraden fér kommande
ar som ger mesta mojliga
maluppfyllelse

Ovrigt

Tjm-roll:
Leda utredningsarbetet.
Adm samverkansprocessen

Tjmroll:

ingar | utredningsarbetet och fér
dialog med kommunerna géllande
behov av atgarder, bedéma
kostnader osv

« Viktigt med vil utvecklat rapporterings/uppfoljningssystem RF/namnd/VT
« Viktigt att tydliggora delegeringar RF/ndmnd/VT
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Kollektivirafiknimnden
Vistra Gotalandsregionen

Norra Hamngatan 14
405 23 Goteborg

Fortsatt satsning pa stadstrafiken i Lidkdping

I december 2010 startade Lidképings kommun och Vésttrafik en satsning pa
stadstrafiken i Lidkoping. Satsningen innebér foréndrad linjedragning och tkad
turtéithet och detta har gett resultat. Det kollektiva resandet i Lidk&pings stads-
trafik har 6kat med néstan 70 % under 2011.

Satsningen var forsta steget enligt den med Vésttrafik gemensamt framtagna
linjenétséversynen och kommunen ser nu med oro pi att fortséttningen enligt
oversynen verkar skjutas pa framtiden. Enligt forslag till trafikforsorjningsplan
2012 skulle satsningen pa stadstrafiken i Lidkoping fortsétta och dven linje 1
skulle fa en béttre anpassad linjestrickning och 20-minuterstrafik, detta kunde inte
genomforas da Visttrafiks budget inte medgav 6kad turtéthet. Vi far nu signaler
om att den fortsatta satsningen inte heller kommer att kunna genomftras till
tidtabellskiftet i december 2012 vilket kommunen finner mycket olyckligt.

Satsningen pa linje 1 innebér forutom Visttrafiks satsning pé dkad turtéthet ocksé
fordndrad linjestrickning. For att ny linjestrickning och tidtabell ska borja gélla i
december behdver kommunen ha en dialog med boende och resenérer i Lidkoping
infor planering, projektering och byggnation av nya hallplatser. Om detta ska
kunna genomforas som planerat bér kommunen snarast fa ett positivt besked om
att satsningen pa linje 1 fran Vésttrafiks sida kommer att genomftras 2012.

Utvecklingen av stadstrafiken enligt linjenétsutredningar &r en uttalad atgérd i
kollektivtrafikprogrammet for Skaraborg och stodjer mélet med 6kat resande.
Lidkopings kommun forutsétter att kollektivtrafikndmnden tillser att Vésttrafik
har utrymme i budget for att fortsétta satsningen pa stadstrafik i Lidkoping och
Skaraborg i december 2012.

Med vinlig hélsning ( ’

A Ty
/ oraG tafsson /

Trafi

B
A \ . \J) 3
Marita engtsson

Kommunalrad

Post

Lidk6pings kommun
Sambhallsbyggnad

531 88 LIDKOPING vid Vanern

Besdk Telefon Org.nr Internet
Stadshuset 0510-77 17 90 212000-1694 www.lidkoping.se
Skaragatan 8 Fax VATnr E-post
0510- 77 00 92 SE212000169401 samhallsbyggnad@lidkoping.se
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