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Forslag pa kollektivtrafiksforbindelser till Goteborg 13 oktober

Avgiang | Ankomst | Forbindelse

Boras 08:00 09:00 Buss 100

Skovde 07:27 08:47

Visttagen regiontag

Mariestad 06:35 08:47

Buss 500 + Visttagen regiontag

Uddevalla 07:35 08:50

Buss 820 fran Kampenhof

Vinersborg | 07:51 08:57

Visttagen, SJ regiontag

Om ni tar bilen, tink pa att samaka!

Postadress Besoksadress
Regionens Hus N Hamngatan 14
Box 1091

405 23 Goteborg

031-63 05 00

Telefax
031-63 09 70






I(1)

Ya VASTRA .
v GOTALANDSREGIONEN FOREDRAGNINGSLISTA
Referens Datum
2011-10-05

Sammantriade med kollektivtrafiknimnden den 13 oktober 2011
Plats: Ullevi, Paradentrén, Goteborg
Tid: 09.30 — 16.00. Fika serveras fran 09.00

Program
- Métets Oppnande
- Upprop
- Val av justerare
- Léagesrapport kollektivtrafikavdelningen
- Genomgang av dagens drenden
- Lunch och ajournering for gruppméten
- Beslutssammantréide
- Motet avslutas 15.00

K1 15.00-16.00 Frivilligt (framflyttat fran utbildningen);
Foreldsning om den nya kollektivtrafiklagen (Ulrika Bokeberg)

Arenden
1. Budget ldgesrapport
2. Visttrafiks ansokan om anvdndande av obeskattade reserver
3. Inriktningsbeslut pris- och sortimentstrategi
4. Tagstrategi 2035 — Vigledning, samt information om

kapacitetsutredningen

Underlag for dialog — Trafikforsorjningsprogram
Fol centrum Kollektivtrafik

Skovde trafikstrategi, yttrande

Regionalt kollektivtrafikrad

PN

Foredragning sker for
- Arende 1; Budget Ligesrapport, Ulrika Bokeberg, Roger Vanberg och
Sara Frank.
- Arende 4; Tagstrategi 2035, Jan Efraimsson héller dialog med
nimnden
- Arende 5; Trafikforsorjningsprogrammet, av Maria Larsson
- Arende 6; Fol centrum Kollektivtrafik, av Hans Fogelberg
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KTN 7-2011

Lagesrapport om kollektivtrafiknamndens budget ges
vid namndens moéte

POSTADRESS: BESOKSADRESS: TELEFON: HEMSIDA: E-POST:
Regionens Hus Norra Hamngatan 14 Vixeln 031-630970 www.vgregion..se regionenshus.goteborg @vgregion.se
Box 1091

405 23 Goteborg






Arende 2






GOTALANDSREGIONEN

V€Y vistra Sida 1(1)
\ 4

Tjinsteutlatande Kollektivtrafikavdelningen
Datum 2011-10-04 Ulrika Bokeberg
Diarienummer KTN 21-2011 031-630 973

E-post ulrika.bokeberg @vgregion.se

Till Kollektivtrafikndmnden

Vasttrafiks ansokan om anvandande av obeskattade reserver

Arendet

Visttrafiks styrelse ansoker om mojligheten att anvinda dveravskrivningar under
2013 och 2014 och dirmed disponera eget kapital pa samma sétt som Vistra
Gotalandsregionens dvriga bolag.

Infor ar 2013 &r kollektivtrafiken inom Vistra Gotaland, och mer specifikt i Goteborg
och dess kringomrade, i behov av stora satsningar. Infor inférandet av trangselskatter
planeras forandringar samt ny trafik att startas upp i detta omrade. Under samma
period star kollektivtrafiken infor fordndringar i samband med ny lagstiftning.
Visttrafik AB som bolag far en ny dgarstruktur som kan medféra mojligheter till
samordning och effektiviseringar av verksamheten.

Beslut i fragan dr bradskande for att mojliggora de nodvindiga trafikbestillningarna

infor 2013.

Beredning

Visttrafiks styrelse beslutade vid sitt méte den 29/30 september att anséka om
mojligheten nyttja obeskattade reserver .

Arendet behandlas av kollektivtrafiknimnden den 13 oktober.

Omedelbar justering krivs for att kunna ga vidare och behandlas av dgarutskottet den
19 oktober och i regionstyrelsen den 1 november.

POSTADRESS: BESOKSADRESS: TELEFON: HEMSIDA: E-POST:
Regionens Hus Norra Hamngatan 14 Vixeln 031-630970 www.vgregion..se regionenshus.goteborg @vgregion.se
Box 1091

405 23 Goteborg



GOTALANDSREGIONEN

V€Y vistra Sida 2(2)
\ 4

Datum 2011-09-14 Dnr KTN 21-2010

Forslag till beslut
- Att kollektivtrafiknimnden rekommenderar Regionstyrelsen att bifalla
Visttrafiks ansokan:
att Visttrafik far hantera eget kapital pa motsvarande sitt som
ovriga bolag inom Vistra Goétaland, alternativt godkénna
anvidndandet av obeskattade reserver 2013 och 2014.

- Att omedelbart justera beslutet
KOLLEKTIVTRAFIKAVDELNINGEN

Ulrika Bokeberg
Tf Kollektivtrafikdirektor
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Styrelsen 2011-09-29/30
Handlingnr 7.3
Handlaggare Sara Frank
Daterad 2011-09-19
Reviderad

Till
Styrelsen for Vasttrafik AB

ANSOKAN OM ANVANDANDANDE AV OBESKATTADE
RESERVER

FORSLAG TILL BESLUT

Med anledning av nedanstaende foreslas styrelsen besluta

att ansOka hos Regionstyrelsen om mojlighet om anvindande av obeskattade
reserver 2013 och 2014,
att alternativt be Regionstyrelsen konstatera att i och med att Visttrafik AB fran

och med 1 januari 2012 far en dgare, sa utgar behovet av den arliga korrige-
ringen av dgarersattningen, samt

att be om Kollektivtrafiknamndens yttrande i fragan som bifogas slutligt ansékan
till Regionstyrelsen.

Skovde dag som ovan

Lars Backstrom Sara Frank

vasttrafik
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BAKGRUND

Visttrafik har sedan 2003 fordelat sin dgarerséttning utifran ett aktiedagaravtal. Det
befintliga aktiedgaravtalet mellan VGR och regionens 49 kommuner beskriver hur
avrikning vid utgangen av varje ar ska ga till.

”Efter verksamhetsarets utgdng skall en slutlig avstimning ske. Om det ddrvid visar sig
att nagon part betalat for mycket eller for lite sa skall detta hanteras och regleras pa
foljande sdtt. Bolaget skall upprditta en sdrskild handling ddr det faststdlls vilken skuld/
fordran bolaget har till/pa respektive dgare. Denna skall bokforas sasom skuld/fordran
hos respektive dgare och bolaget. Efter bolagets bolagsstidmma ndstkommande dr
regleras bolagets skuld/fordran till/pa dgarna genom avrikning eller tilldgg pa néist-
kommande manadsfaktura.”

I praktiken innebdr det att Visttrafik AB inte har nagot fritt eget kapital, da reglering
utforts arligen. En del av bakgrunden till ovanstaende var att det utifran tidigare
erfarenhet visat sig vara komplicerat att ha god kontroll 6ver hur det, 1 bolaget,
kvarvarande egna kapitalet fordelade sig mellan olika dgare. For att den problematiken
inte skulle aterupprepas beslots arlig hantering av 6ver- och underskott. Utifran detta
perspektiv forsvinner behovet av arlig reglering i samband med att Visttrafik far en
dgare.

De senaste aren har emellertid visst overskott tillhorande VGRs andel, resulterat i
overavskrivningar. Bolaget forvintas vid utgangen av 2011 inneha veravskrivningar
hianforliga till VGRs andel av dgarersittningen motsvarande cirka 60 mnkr.

Overavskrivning ir en obeskattad reserv utifrin skattelagsstiftningen. Avsittning
alternativt upplosning kan goras arligen och kortfattat faststills maxgriansen i relation
till anskaffningsvirdet av investeringar. Visttrafik AB har generellt sett stora utrymmen
for overavskrivningarna framforallt hianforbart till de taginvesteringar som gjorts de
senaste aren.

ARENDEGENOMGANG

Visttrafik AB bedoms saledes inneha 6veravskrivningar motsvarande 60 mnkr under
2012. Infor ar 2013 &r kollektivtrafiken inom Vistra Gotaland, och mer specifikt i
Goteborg och dess kringomrade, i behov av stora satsningar. Infor inférandet av
trangselskatter planeras fordndringar samt ny trafik att startas upp i detta omrade.

Under samma period star kollektivtrafiken inf6r fordandringar i samband med ny lag-
stiftning. Visttrafik AB som bolag far en ny dgarstruktur som kan medfora mojligheter
till samordning och effektiviseringar av verksamheten. Det pagar dven diskussioner i
olika forum om savél utformning av pris- och sortimentstrategier som niva pa sjalv-
finansieringsgrad och principer for tillkop.

vasttrafik



Dessa faktorer kan antas paverka Visttrafiks dgarersittning pa olika vis under de
ndstkommande aren i takt med att forutsittningarna for framtidens kollektivtrafik i
Vistra Gotaland blir tydligare.

Anvandandet av 6veravskrivningar infér 2013

Det dr idag ej tydliggjort hur Visttrafik ska hantera anviindandet av obeskattade reser-
ver efter 1 januari 2012. Ovriga bolag inom VGR hanterar sitt fria egna kapital i enlig-
het med vad som dr vanligt for aktiebolag. Det vill sdga resultatet forskjuts mellan aren.
I det ingar hantering av obeskattade reserver. Da det enbart dr en ”skattemissig juste-
ring” av fritt eget kapital.

Samtidigt vad avser forvaltningar inom VGR ska ansokan om anvindande av eget
kapital inklusive motivering goras i samband med inldmnandet av detaljbudgeten
avseende budgetperioden.

Utifran tidigare beskriven utvecklingen samt det i dagsldget bedomda behovet finns det
anledning att undersoka olika mojligheter till finansiering, dér en &r att anvinda dverav-
skrivningarna i verksamheten under aren 2013 och 2014. Med de 6veravskrivningar
som bedoms finnas i dagsldget skulle det medfora en forstirkning till planforslaget mot-
svarande 30 mnkr for 2013 och 30 mnkr 2014. Processen runt utokningar och fordnd-
ringar i trafiken har langa ledtider, varvid behovet av klarliggande av fragan uppstar nu.

OVERVAGANDEN

Visttrafiks styrelse foreslas ansoka till Regionstyrelsen om mdjligheten att anvéinda
overavskrivningar under 2013 och 2014 i syfte att finansiera delar av den utokning
verksamheten ir 1 behov av bland annat infor inforandet av trangselskatter 1 Géteborg
med kringomrade.

Alternativt konstateras att i och med att Visttrafik AB 1 januari 2012 far en dgare, sa
utgar behovet av den arliga korrigeringen av dgarersittningen. Konsekvensen blir att
Visttrafik AB har samma rutiner for att hantera sitt egna kapital som motsvarande

Ovriga aktiebolag. Det medfor att resultatet skjuts mellan aren, positivt eller negativt,
utifran géllande lagstiftning sasom aktiebolagsstiftning, skattelagstiftning med mera.

Utifran den nya ordningen med en etablerad Kollektivtrafiknimnden foreslas dven att
Visttrafik ber om Kollektivtrafikndmndens yttrande i fragan, som bifogas slutlig
ansoOkan till Regionstyrelsen.

1

vasttrafik
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Tjansteutlatande Kollektivtrafikavdelningen

Datum 2011-10-03 Ulrika Bokeberg
Diarienummer KTN 24-2011 ulrika.bokeberg@vgregion.se

Sida 1(2)

Inriktning for arbetet med pris- och sortimentsstrategi

Vasttrafik har paborjat en utredning for en kommande pris-och sortimentsstrategi.
En politisk arbetsgrupp har tillsatts for att fora dialog kring denna strategis
inriktning. Arbetsgruppen bestar av sju regionpolitiker, ledamater i
kollektivtrafikndmnden, utsedda av regionstyrelsen. Atta kommunpolitiker, tvé fran
varje kommunalférbundsomrade har knutits till gruppen, samt tva adjungerade fran
Vasttrafiks styrelse.

Det utredningsarbete som Vésttrafik redogjort for, for arbetsgruppen, visar att den
genomgripande forandring av prissystemet som kravs inte ar mojligt att genomfora
innan inforandet av trangselskatter. Det &r majligt att ta vissa steg pa vagen infor
2013. Dessa steg behover dock vara i linje med den langsiktiga genomgripande
forandringen. Darmed foreslar arbetsgruppen att full fokus laggs pa arbetet med att
ta fram den langsiktiga pris- och sortimentsstrategin, med malet att kunna faststélla
en sadan i regionfullméaktige varen 2012.

Som en initial atgard diskuteras en medféljanderabatt pa omradesladdningar (3
skolungdomar far resa med en vuxen med periodkort). Kostnaden ar svarbedomd
och uppskattas till nagonstans mellan 3 och 10 mkr. For att finansiera en sadan
forandring krévs en generell prishdjning om 0,5 %. Forslaget minskar
handhavandeproblem for kunderna vid gruppresor. Dessutom blir kollektivtrafiken
mer konkurrenskraftig i forhallande till bilen dar medpassagerare inte innebér extra
kostnader. Huruvida atgarden initialt fors in som ett erbjudande under en period bor
Overvagas av Vasttrafik, eftersom kostnadsuppskattningen bedéms som osaker.
Fragan foreslas hanteras i samband med beslut om detaljoudget den 3 november.

De regionpolitiker som ingdr i den tillfalliga arbetsgruppen for pris- och sortiment
har utsetts av regionstyrelsen. Da ansvaret nu gatt 6ver till kollektivtrafiknamnden
foreslas att kollektivtrafiknamnden valjer om representanterna och darmed
forlanger uppdraget for arbetsgruppen.
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Datum 2011-10-03 Diarienummer KTN 24-2011

Forslag till beslut

- Att ge uppdrag till Vésttrafik i enlighet med bifogat forslag till Uppdrag till
Vasttrafik AB géllande pris- och sortimentstrategi 2011-10-04

- Att kollektivtrafiknamnden valjer om representanterna till den politiska

arbetsgruppen med uppdrag att driva och férankra arbetet med pris-och
sortimentsstrategi.

KOLLEKTIVTRAFIKAVDELNINGEN

Ulrika Bokeberg
Tf kollektivtrafikdirektor
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GOTALANDSREGIONEN
Forslag
KOLLEKTIVTRAFIKNAMNDEN Dnr KTN-24-2011
2011-10-04

Uppdrag till Vasttrafik AB gallande pris- och sortimentsstrategi

Kollektivtrafikndmnden uppdrar harmed till Vasttrafik att i samverkan med
kollektivtrafikavdelningen utreda en ny pris- och sortimentsstrategi utifran féljande:

Process och tidplan

Tidplanen ska planeras med malet att strategin faststalls i regionfullmaktige varen 2012.
Processen ska innefatta dialog med kommunerna, framst genom de delregionala
samradsforumen och den utsedda arbetsgruppen.

Utgangspunkter for utformning och analys av modeller

De delregionala malbilderna utgor grunden for Vasttrafiks verksamhetsplan, och lagger bl a
stor tyngd vid Okat resande och regionforstoring. Inriktningen for arbetet med pris-och
sortimentsstrategin ska utga fran malen i Vasttrafiks verksamhetsplan. De modeller som
utreds ska analyseras sa att maluppfyllelsen blir sa tydlig som mojligt. Vasttrafiks
kundunderdkningar utgor ocksa ett viktigt underlag.

Foljande strategier ska vara vagledande for framtagande och analys av alternativa modeller:

1. Sortiment anpassat efter malgruppernas behov
. Det skall finnas losningar pa olika kundgruppers behov.
« Det skall finnas fardbevis som passar kunder som reser:
- Varje dag.
- Nagra dagar i veckan.
- Valdigt sallan (eller ar besokare).

2. Fa prismodeller, gemensamma for kollektiv- och kombiresenarer
. Det skall vara latt att jamfora priser och darmed latt att vélja fardbevis.
« Det skall vara latt for kunder att 6ka eller minska sitt resande utan att behdva lara om.

3. Fa prisfaktorer, gemensamma mellan prismodellerna och som kunderna prioriterar
. De faktorer som avgor resans pris (prisfaktorer), skall vara sa fa som mojligt.
« Prisfaktorerna skall vara samma for alla typer av fardbevis.
. De prisfaktorer som anvands skall ha hog acceptans bland kunderna sa att kundernas
upplevelse av prisvardhet okar.

4. Prismodeller som ger incitament att 6ka resandefrekvensen och beldnar lojalitet
« Prismodellen (det som avgor resans pris) skall premiera 0kat resande.
« Incitament att resa mer skapas genom battre pris for kunden vid dkat resande.

5. Sortiment som tillater kunder att genomfdra alla resor med ett fardbevis och beteende
« Kunden valjer sitt fardbevis efter vardagsresorna.
« Samma fardbevis skall ocksa kunna anvéndas vid udda resor — inget nytt fardbevis
skall behovas.
« Kunden reser alltsé alltid med samma fardbevis och beteende, dvs. anvander det pa
samma séatt vid alla sina resor.

POSTADRESS: BESOKSADRESS: TELEFON: HEMSIDA: E-POST:
Regionens Hus Norra Hamngatan 14 Vaxeln 031-630970 www.vgregion..se regionenshus.goteborg@vgregion.se
Box 1091

405 23 Goteborg



Sida 2(2)

« Samma satt att rakna fram priset (prismodell) skall anvandas for vardagsresor som for
udda resor.

Utgangspunkten for utredningen ska vara intaktsneutralitet.

Modeller for utredning
1. Alternativa modeller ska utredas (med olika geografimodeller).

. En modell ska bygga pa fasta zoner. Olika storlekar pa dessa zoner ska
Overvégas och analyseras.

. En modell ska bygga pa flexibla personliga zoner. Olika storlekar pa dessa
zoner ska Overvéagas och analyseras.

. Analys av Sveriges tva andra storstadsregioners prissystem, samt internationell
utblick ingd i utredningen.

Ytterligare precisering sker i samverkan med arbetsgruppen.

En ren kilometertaxa kan i dagslaget uteslutas da en sddan modell med tillganglig teknik
kraver check-in, check-out.

2. Vasttrafik ska redan nu forbereda de tekniska forutsattningar som kravs for att stegvis
kunna inféra forenklingar i prissystemet.

Exempel pa fragestallningar att beakta i utredningen:
- Pavilket satt ar modellen enkel och rattvis?
- Investeringsbehov?
- Interoperabilitet med andra system (framst grannlan)?
- Provat/oprovat system - riskbeddmning?
- Konkurrensaspekten for kommersiella aktorer
- Tidsaspekten — ndr kan man infora systemet?
- Integritetsfragan for resendrerna?
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Tjansteutlatande Kollektivtrafikavdelningen
Datum 2011-10-03 Handl&ggare Jan Efraimsson
Diarienummer KTN 22-2010 jan.efraimsson@vasttrafik.se

Till Kollektvitrafiknamnden

Vagledning for Tagstrategi 2035

Vastra Gotalandsregionen har paborjat arbetet med att ta fram Tagstrategi
2035. Strategin skall sakerstalla utvecklingen av en region med hog
tillganglighet mellan regionhuvudorter och kommuner i enlighet med
”Vision Véstra Gotaland”. Syftet ar att strategin skall ge underlag for att
planera tagtrafikens framtida utbud och utgora underlag for
fordonsinvesteringar samt underlag for att beskriva behovet av framtida
infrastruktur.

For underlatta arbetet med Tagstrategin har ett forslag till Vagledning tagits
fram. Vé&gledningen visar riktlinjer, principer och beddomningskriterier for
att utarbeta sjalva Tagstrategin.

Beredning

Tagstrategin ar en del av Regionens arbete med regionalt trafik-
forsérjningsprogram. Tagstrategins tillfalliga styrgrupp beslutade i juni 2011
att ett antal principer skulle tas fram for att ligga till grund for arbetet med
strategin. Forslag till principer &r nu sammanstallda i forslag till VVagledning.

Tidplanen for Tagstrategi 2035 innebar att Regionfullméktige faststaller
Tagstrategi 2035 till hosten 2012.

Forslag till beslut
Kollektivtrafiknamnden godkanner inriktningen i Vagledning for att

utarbeta Tagstrategi 2035 daterad oktober 2011 som utgangspunkt for det
fortsatta utredningsarbetet med Tagstrategi 2035.

KOLLEKTIVTRAFIKAVDELNINGEN

Ulrika Bokeberg

Tf kollektivtrafikdirektor
Jan Efraimsson
Utredningsledare
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Forslag till
Vagledning

Vagledning for att utarbeta " Tagstrategi 2035”

Tagstrategi 2035
oktober 2011
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2011-10-05
Tagstrategi 2035

Vagledning for att utarbeta " Tagstrategi 2035”

Detta dokument skall fungera som vagledning och stod for att utarbeta Tagstrategi 2035.
Véagledningen utgors av principer, riktlinjer och varderingar som ar sa tydliga att prioriteringar kan
goras avseende vilka trafiksatsningar som skall omfattas av Tagstrategin.

1 Inledning

"Tagstrategi 2035 skall sakerstalla utvecklingen av en region med hdg tillganglighet mellan
regionhuvudorter och kommuner i enlighet med ”Vision Véstra Gotaland”. Strategin skall ge
vagledning at att planera tagtrafikens framtida utbud och utgéra underlag for fordonsinvesteringar
samt underlag for att beskriva behovet av framtida infrastruktur.

Utveckling av tagtrafik och infrastruktur kannetecknas av langa processer som kraver god
framforhallning. Tagtrafiken &r viktig for samhallsutvecklingen och ar ett medel for att uppna den
onskade regionforstoringen. Tagtrafik ar medlet som kan forena langsiktig hallbar utveckling och
ekonomisk tillvaxt. Det ar viktigt att beslut som fattas i nartid baseras pa en langsiktigt och val
forankrad vision avseende hur tagtrafiken skall utvecklas. Kortsiktiga och narliggande beslut maste
grundas pa en langsiktig och stabil helhetslGsning.

Vid utarbetande av en tagstrategi uppkommer ett antal fragestallningar som skall besvaras. En del
fragestallningar ar av lokal karaktar medan andra har en mer regional eller storregional inriktning. Det
finns aven nationella intressen och 6nskemal som skall tillgodoses. Exempel pa fragestéllningar kan
vara féljande:

Vad krévs for att tagresandet skall 6ka i takt med uppsatta resandemal?

Vilken &r tagtrafikens viktigaste roll i Vastra Gotaland?

Skall vi 6ppna fler sma stationer eller stanga stationer som ar for “sma”?

Vilket befolkningsunderlag kravs for en taglinje?

Vilka krav skall stallas pa ekonomisk effektivitet, dvs biljettintakter i forhallande till
trafikkostnad?

6. Vad ar minsta turutbud for en taglinje, antal turer per dag?

akrwbdE



2 Mal

2.1 Tagstrategi 2035 bygger pa backcastingmetoden

Ett traditionellt och mer kortsiktigt forfarande att utveckla kollektivtrafik &r ta ett antal sma steg som
bara &r en fortséttning av den nuvarande situationen och successivt extrapolera sig in i framtiden.

Utarbetandet av Tagstrategi 2035 foreslas istallet ske genom en mer malorienterad metod,
backcastingmetoden, dvs en metod som borjar med att definiera ett 6nskvart framtida tillstand och
darefter arbeta baklanges for att identifiera de atgarder och program som kravs for att uppna det
onskvarda tillstandet. Den grundlaggande fragan i backcasting ar "om vi vill na ett visst mal, vilka
atgarder maste vi vidta for att komma dit?

2.2 Onskvart framtida tillstdnd — vart vill vi na?

Véstra Gotalandsregionen har faststallt ”Vision Véstra Gotaland”. Denna utgdor grunden for det
tillstand som vi skall forsoka uppna. Nedan visas ett utdrag ur visionen, dvs det tillstand vi vill uppna.

e Kollektivtrafiken har ett konkurrenskraftigt utbud som en del i ett langsiktigt hallbart
transportsystem med hdg tillganglighet.

o Kortare restider okar tillgangligheten till arbetsmarknader och utbildning, bade i och kring Vastra
Gotaland, vilket gor regionen rundare.

e Kollektivtrafiken utvecklas i en riktning som svarar mot bade kvinnor och mans transportbehov,
den ska framja integration och vara tillganglig for funktionshindrade.

Det finns en uttalad ambition att 6ka tillgdngligheten till arbete, utbildning och fritidsaktiviteter. Det &r
onskvart att binda samman Uddevalla, Vanersborg/Trollhattan, Skévde, Boras, Goteborg samt
regionala centra utanfor regionen med attraktiva kommunikationer. Detta kan uppnas med snabbare
tagtrafik, okad frekvens och battre palitlighet an idag. En forbattring enligt ovan leder till ett okat
resandeutbyte mellan olika geografiska omraden. Olika delregioner kan pa sikt vaxa samman till en
gemensam arbetsmarknadsregion.

Under 2008 presenterade en enad kollektivtrafikbransch sin ambition att férdubbla kollektivtrafikens
marknadsandel i Sverige. Branschen utgdrs av Svensk Kollektivtrafik, Svenska Bussbranschens
Riksforbund, Branschféreningen Tagoperatorerna, Svenska Taxiforbundet och Sveriges Kommuner
och Landsting samt Trafikverket. Kollektivtrafikansvariga i manga av vara svenska lan har anslutit sig
till fordubblingsmalet.

Den 1 januari 2013 infors trangselskatter i Goteborg. Det ar en fantastisk mojlighet att fa fler resenarer
att stélla bilen och i stéllet resa med kollektivtrafiken. Syftet ar att minska trangseln i centrala
Goteborg och att forbattra miljon samt att medfinansiera det Vastsvenska paketet dar bland annat
Vastlanken ett antal andra kollektivtrafikatgarder ingar. Vastlanken ar nyckeln till att kunna utveckla
tagtrafiken i hela Vastsverige och dven 6vriga Sverige.

Vid Vasttrafiks arsstamma i maj 2011 faststalldes verksamhetsplanen 2012-2014 dar fordubblat
kollektivtrafikresande fram till 2025 ingar. Det finns alltsa en gemensam inriktning att fordubbla
resandet med kollektivtrafiken i Vastra Gotaland. Det ar tagtrafiken som bedoms ha stérst potential
och malet &r att tagresandet minst skall tredubblas under aren 2006-2025.



De fyra kommunalforbunden har utarbetat delregionala malbilder for samhallsutveckling och
kollektivtrafik till r 2025. I dessa malbilder finns bl a resandemal presenterade. Malet ar minst en
tredubbling av tagresandet, dock med olika 6kningstakt i olika geografiska omraden och strak.

| Tagstrategi 2035 utgar fran att tagresandet minst skall tredubblas fram till 2035 (jmf med ar 2006). ‘

Vi ar pa god vag mot malet! Under de senaste fyra aren (2006-2010) har resandet med
pendeltagstrafiken har 6kat med 32 % och regiontagen med 45 %. Det innebér att resandetillvaxten
hittills ligger nagot 6ver malet. Men utmaningarna ar stora nar det galler det galler att nd det framtida
resandemalet med tanke pa infrastrukturens begransade kapacitet.

Det kan tyckas att en tredubbling av tagresandet ar en hog ambition, men i ljuset av att t ex
Skanetrafiken redan idag har 2,5 ganger sa manga tagresor och ar jamfért med Vasttrafik ar
ambitionen relativt 1agt stalld. Skanetrafiken har som mal i sin Tagstrategi 2037 sexdubbla
tagresandet.

For att klara arbetet med Tagstrategin kravs att ambitionsnivan att tredubbla tigresandet i Vastsverige
ar faststallt politiskt, d v s att detta ar ett mal vi verkligen ska forsoka na. Vidare ger ambitionsnivan
avtryck i planeringsarbetet for beslut som ligger i nartid. Exempel pa sadana beslut ar
planeringsarbetet med att dimensionera Vastlanken och stationerna i Vastlanken, anskaffning av nya
tag, utbyggnad av tagdepaer, uppstallningsspar dagtid for tagen och underhallsverkstader.
Planeringsprocessen maste fungera pa bade kort och langs sikt. For investeringar som skall
genomfdras om 5-10 ar maste beslut tas redan idag eller inom ett par ar. Darfor blir tagstrategin ett
viktigt verktyg och underlag for framtida politiska beslut.

Det ar ocksa viktigt att poangtera att ambitionen att tredubbla tagresandet kan innebéra att antalet
tagfordon maste fordubblas. En utvecklad tagtrafik ar ett av medlen att uppna bade ett hallbart
transportsystem och en positiv ekonomisk tillvéaxt i Vastsverige. Den hoga ambitionsnivan kommer att
fa relativt stora ekonomiska konsekvenser, med finansiering av bade samhéllet och de framtida
brukarna.

2.3 Mal och medel

Nedan visas en schematisk bild av mal och Samhallsmal —framtida tillstand

medel. Det framtida tillstandet som vi vill M| -6kad tillgéngligheF till arbe.t.e, utbildning och fritid.
uppné ar en dkad tillgénglighet till arbete, ) -regionforstoring med okat resandeutbyte
utbildning och fritid. Den 6nskvérda ~|'

regionfdrstoringen utmynnar i ett 6kat slzﬁfes;::;;s
resandeutbyte mellan delregioner. Tagresandet l

har en potential att tredubblas och for detta Tagtrafiken

kravs att tagtrafiken dimensioneras upp med dimensioneras for att klara
hogre kapacitet, hogre hastighet och 6kad resandedkningen
frekvens. Detta kraver i sin tur att jarnvéagar l

byggs ut med 6kad kapacitet och h.astighet for @ ] '"fsfzit;;k:tfigra
att klara den utokade tagtrafiken. Okad ygﬁaﬁkékningen

tagtrafik och utbyggd infrastruktur blir darmed
medel for att na samhallsmalet.



3 Riktlinjer och principer for att utveckla tagtrafiken

3.1 Marknadsorienterad utveckling — 6kat resande prioriteras

Avvégningen mellan marknadsorientering och allméant bra trafikforsorjning ar en stédndigt narvarande
del i uppbyggnaden av kollektivtrafiken. Den grundlaggande prioriteringsfragan &r; hur ska
kollektivtrafiken bast utvecklas sa att vi far en maximal maluppfyllelse inom en given ekonomisk
ram?

Trafiken gor nytta forst nar nagon reser med den. Kundorientering, 6kat resande och effektiv
resursanvandning maste darfor prioriteras. Detta arbetssétt borgar for att man langsiktigt kan bygga ut
trafiken, 6ka resandet och fa resurser for att bygga ut trafiken ytterligare (den goda spiralen). Ett 6kat
resande i de starka straken ger fler resor ocksa i det svagt trafikerade nétet och lagger darigenom en
langsiktigt stabilare grund for trafiken pa landsbygden an som annars hade varit majlig.

Detta innebar att utvecklingen i forsta hand bor ske pa marknads- och kundorienterade grunder och att
atgarder som ger okat resande prioriteras.

3.2 Oppnandet av nya stationer skall ge ett nettotillskott av resor

Tagets styrka ar snabbhet, hog kapacitet och god miljoanpassning. Om tagtrafiken skall kunna
utvecklas och fungera som ett ssmmanbindande kollektivtrafiksystem for stora resandestrommar i
Vastra Gotaland maste hastigheten hojas.

For manga taglinjer finns en malkonflikt mellan lokal och regional trafikforsorjning. En forbattrad
regional forsoérjning med snabba regionala forbindelser kréver farre stopp, vilket gor att den lokala
trafikforsérjningen med samma taglinje forsamras.

Linjer som har en regional funktion har som évergripande syfte att binda samman huvudnoderna inom
Vastra Gotaland och angransande lan. Lokala trafikuppgifter far inte dventyra denna 6verordnade
funktion. Mot bakgrund av detta bor tatorter uppna en viss storlek for att tagstopp skall vara motiverat.
Oppnandet av for sma stationer kan innebéra att det totala resandet minskar.

Nya stationer skall endast 6ppnas om de ger ett positivt nettotillskott med resor. Detta innebér att de
tillkommande resendrerna pa stationen maste generera ett storre transportarbete (matt i
personkilometer) an de genomresande som tappas pa grund av liangre restid. Overvaganden skall goras
sa att en ny station inte motverkar den langvaga pendlingen mellan regionens storre orter.

Successivt nér linjernas funktion och trafikuppgifter forandras, kan det bli aktuellt att ersatta for sma
stationer med bussmatning till en narliggande storre station.



3.3 Enkelhet for kunden ar ett ledord

Enkelhet med tydliga linjer utan forgreningar och linjevarianter samt enhetligt uppehallsmonster for
alla avgangar skall efterstravas. Styv tidtabell med avgangstider i jamna turintervall skall efterstravas.
Vidare skall system efterstravas sa att tagtrafikens utbud och tidtabeller blir robusta éver tiden och inte
andras ar fran ar. Mjuka faktorer sdsom prissystem, biljettsystem, informationssystem, etc, ar
utomordentligt viktiga for kollektivtrafikens kunder och deras upplevelse av resan. Dessa faktorer
behandlas och utvecklas successivt i andra processer och ingar darmed inte i arbetet med Tagstrategin
2035. Andra mjuka faktorer som &r speciella just for trafikslaget "tag” bor inga i strategiearbetet.

3.4 Grundniva — minsta utbud for en regionaltagslinje

For att kollektivtrafiken skall bli anvandbar kravs ett visst grundutbud, dvs att det kravs en viss
standard for att kollektivtrafiken skall bli attraktiv. Regionaltagslinjer bor trafikeras med minst 10
turer per dag och riktning, vilket motsvarar en tur minst varannan timme hela dagen. Pa sa vis
sakerstalls en slags grundniva for kollektivtrafikens anvandbarhet, da det under dagtid inte bor
forkomma nagra luckor i tidtabellen som ar langre an tva timmar.

Under l6rdagar och sondagar bor det erbjudas minst 7 dubbelturer mellan klockan 8 och 23. Natturer
under fredagar och lérdagar bor ocksa 6vervagas.

3.5 En region med kortare avstand —taget bor vara snabbare an bilen

Tagtrafiken ska bidra till okad tillganglighet till arbete, utbildning och fritidsaktiviteter. Regionens
huvudnoder ska bindas samman och tagtrafiken ska bidra till kortare restider i och kring Vastra
Gotaland. Restidskvoten 0,8 bor efterstravas. Restiden med tag bor saledes vara minst 20 % kortare
jamfort med motsvarande resa med bil (métt fran station till station).

3.6 Tag- och busstrafik i ett samverkande system — men inte pa samma linjer

Parallell tdg- och busstrafik, med lika uppehallsmaonster, bor inte forekomma. For att en satsning pa
tagtrafik ska vara ekonomiskt forsvarbar ar det oftast en forutsattning att den parallella busstrafiken
slopas. Den busstrafik som eventuellt maste finnas kvar i det aktuella straket bor forandras sa att den
matar till jarnvagsstationerna, vilket staller sarskilt hoga krav pa tidskoordination, bekvamlighet och
enkelhet vid byten.



4 Bedomningskriterier — vardering av olika satsningar

Olika tagtrafiksatsningar har olika stor formaga att attrahera resendrer. En del satsningar leder till stora
resandedkningar medan andra satsningar far en mer blygsam resandeutveckling. | syfte att vardera
maluppfyllelsen av olika satsningar har forslag till bedomningskriterier utarbetats. Varderingen kan
sedan ge underlag for olika prioriteringar som bor goras i tagstrategin.

Vérderingen gors pa en femgradig skala (++, +, 0, -, --,). | den sammanvégda bedémningen gors
ingen viktning av respektive kriterium, vilket tillsammans med det faktum att varderingarna mestadels
baseras pa 6versiktliga bedomningar innebér att resultatet ar grovt. Darfor bor man vara forsiktig med
att rangordna trafiksatsningar och strak nar det ar sma skillnader i slutresultatet. Tillforlitligheten kan
dock beddmas som tillrackligt god for att kunna dela in satsningarna i olika prioritetsgrupper.

4.1 Rundare region

Det finns en uttalad ambition att 6ka tillgangligheten till arbete, utbildning och fritidsaktiviteter och
binda samman Vistra Gétalands olika delregioner med varandra. Atgarder som bidrar till denna
utveckling skall prioriteras.

Nedan framgar bedémningskriterier som kan anvandas for att beskriva hur en enskild atgéard knyter
ihop regionens olika delar (regionforstoring), bidrar till mer valfungerande och robustare
arbetsmarknadsregioner.

++ | Stor positiv paverkan pa regionférstoring

+ | Liten positiv paverkan pa regionforstoring

0 | Ingen eller mattlig paverkan

- Liten negativ paverkan pa regionforstoring

-- | Stor negativ paverkan pa regionforstoring

4.2 Finns tillracklig bankapacitet for att klara trafikbkningen

De mal som satts upp for kollektivresandet kan bara uppnas om kollektivtrafiken kan erbjuda den
kapacitet som kravs. Behovsbedomningen av trafik, och i nasta steg infrastruktur, maste darfor utga
ifran vilken sittplatskapacitet som kravs for att mota den bedémda framtida efterfragan pa resor.
Sittplatskapaciteten regleras framst med taglangd och turutbud.

Anpassning till infrastrukturférutsattningar ser olika ut pa kort och lang sikt. Pa kort sikt maste
infrastrukturen betraktas som en given forutsattning, och det géller att anpassa trafiken till dessa
begransade forutsattningar. Pa kort sikt maste vi utnyttja jarnvagskapacitet optimalt, t ex olika former
av skipstopkorning samt ihopkoppling och isarkoppling av tagsatt i strategiska knutpunkter.

Pa lang sikt finns storre mojligheter att i stallet anpassa infrastrukturen efter 6nskad trafikutveckling.

Pa lang sikt blir trafikupplagget darmed malorienterat, medan det pa kort sikt ar mer
problemorienterat.



Nedan framgar bedémningskriterier som kan anvandas for att beskriva behovet av
infrastrukturatgarder for en enskild atgard. Vissa atgarder kan genomforas med befintlig infrastruktur
medan andra kréver en utbyggd infrastruktur.

++ | Bankapacitet finns, inga infrastrukturatgarder behovs.

+ Bankapacitet finns, endast smarre atgarder kravs, t ex plattformsatgarder.

0 Begransade bankapacitetsatgarder kravs, till exempel enstaka nytt motesspar.

Omfattande infrastrukturatgarder kravs, till exempel flera nya métesspar,
forbigangsspar eller stérre sparombyggnad.

Mycket stora infrastrukturinvesteringar kravs, till exempel utbyggnad av dubbelspar
Eller fler spar pa hela eller delar av strackan. Alternativt kravs ny banstrackning.

Varderingsskalan &r starkt kopplad till Trafikverkets fyrstegsprincip och har en tidsméssig aspekt att
trafiksatsningar som inte kraver ny infrastruktur bér genomfors forst i tiden.

4.3 Trangseleffekter — tagtrafik som ger minskad trangsel i vagnatet

| vissa strak far tagtrafiken en stor betydelse for arbets- och utbildningspendling. Idag finns en pataglig
belastning pa vagnatet under maxtimmarna. Bilkéer bildas och behov finns att forstarka vagnatet. Pa
lang sikt kommer sannolikt vagtrafikens kapacitetsproblem att tillta. Pendeltagstrafiken har har en
uppgift att fylla. En utbyggd pendeltagstrafik med kraftigt okade marknadsandelar ger positiva effekter
pa trangseln i vagnatet och behovet av vagutbyggnad minskar. Jarnvéagsstrak som har stor paverkan pa
trangseln bor prioriteras.

Nedan framgar bedémningskriterier som kan anvandas for att beskriva hur en atgéard paverkar
trangseln i vagnétet.

++ | Patagligt minskade trangselproblem.

+ Begréansad minskning av trdngselproblemen.

0 Obetydlig effekt pa trangselproblemen.

- Begransad 6kning av trangselproblemen.

-- Patagligt 6kade trangselproblem.




4.4 Hallbart transportsystem — fler bor stélla bilen och anvanda taget

Ett langsiktigt hallbart transportsystem kannetecknas av ett system med laga utslapp av
luftféroreningar och koldioxid samt Iag energianvandning. En 6vergang fran individuellt resande med
personbil till kollektivt resande med tag leder till battre miljo. Olika typer av satsningar har olika
forméga att attrahera bilresenarer. Atgéarder som leder till en dvergéng fran bilresande till tdgresande
skall prioriteras.

Nedan framgar bedomningskriterier som kan anvandas for att beskriva en atgards formaga att attrahera
bilister till kollektivtrafiken och darmed har en paverkan pa bade den lokala och globala miljon.

++ | Manga resor flyttas 6ver till tagtrafik

+ | Ganska manga resor flyttas over till tagtrafik

0 Relativt liten foréndring

- Ganska manga tagresenarer flyttas éver till bil

-- | Manga tagresendrer flyttas 6ver till bil

45 Trafikekonomi

God trafikekonomi ar en forutsattning for att tagtrafiken langsiktigt ska kunna fortsatta utvecklas.
Inriktningen for nya satsningar bor vara att forsoka uppna en sa rimlig ekonomisk téackningsgrad som
mojligt. | annat fall riskerar projekten att fordra fér mycket av det ekonomiska utrymmet och bli
”gokungar” som framtvingar nedskérningar i andra delar av trafiksystemet. Utarbetandet av
tagstrategin bygger pa att nuvarande prisnivaer tillampas i framtiden. Detta motséger dock inte att en
ny prisstrategi kan utarbetas, men detta arbete ligger utanfor arbetet med tagstrategin.

Nedan framgar bedémningskriterier som kan anvandas for att beskriva en atgards ekonomiska
effektivitet, det vill sdga marginalkostnadstackningen. Marginalkostnadstackning definieras som
tillkommande intékter dividerat med tillkommande trafikkostnader for drift och fordon. Kostnad for
infrastruktur ingar ej har.

++ | Lénsam (> 100 % kostnadstackningsgrad).

75-100 % kostnadstéckningsgrad.

0 50-75 % kostnadstackningsgrad.

- 25-50 % kostnadstackningsgrad.

-- | Under 25 % kostnadstackningsgrad.

5 Auvslutning

Denna vagledning ar ett hjalpmedel for att utarbeta Tagstrategin. Det ar viktigt att poangtera att
riktlinjerna som beskrivs markerar en politisk "viljeinriktning” snarare an att vara strikt styrande for
arbetet med Tagstrategin.
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GOTALANDSREGIONEN
Tjansteutlatande Kollektivtrafikavdelningen
Datum 2011-09-28 Maria Larsson
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maria.a.larsson@vgregion.se

Till Kollektivtrafiknamnden
Underlag for dialog om malen i Regionalt
trafikforsorjningsprogram
Enligt den nya kollektivtrafiklagen som trader i kraft 1 januari 2012 ska ett
regionalt trafikforsdrjningsprogram uppréttas av en regional
kollektivtrafikmyndighet i varje lan.
Det regionala trafikforsorjningsprogrammet ska vara strategiskt och langsiktigt
och utgora en plattform for arbetet med att utveckla kollektivtrafiken i lanet.
Programmet utgor ocksa grund for kollektivtrafikmyndighetens kommande beslut
om trafikplikt — d v s var samhéllet avser handla upp trafik.
Trafikforsorjningsprogrammet kommer i praktiken ersétta nuvarande
verksamhetsplan for Vasttrafik AB som styrdokument.
Beredning
Bifogat dokument &r framtaget med utgangspunkt i Vision Véstra Gotaland,
befintliga mal och delregionala malbilder. Syftet ar att dokumentet ska vara
ett underlag for dialog med delregionala samradsforum/kommunala
foretradare, myndigheter, organisationer, grannlan med flera.
Aterkoppling utifrén denna dialog sker 16pande vid kollektivtrafiknamndens
kommande moten.
Tidplan for arbetet aterfinns sist i bifogat dokument.
Forslag till beslut
Kollektivtrafiknamnden godkanner bifogat Underlag for dialog om malen
for Regionalt trafikforsorkningsprogram, daterat 2011-09-28, som underlag
for dialog.
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Underlag for dialog om malen i Regionalt trafikforsorjnings-
program

1. Inledning

Detta dokument utgér underlag for diskussion i kollektivtrafikndmnden samt i dialog med
kommuner och andra intressenter. Fokus dr pd mal och évergripande strategier for den
framtida kollektivtrafiken.

Vastra Gotalandsregionen ska ta fram ett trafikforsérjningsprogram for den regionala
kollektivtrafiken som ar val forankrat hos berdrda parter infor beslut i Regionfullmaktige
senast 1 oktober 2012. Programmet omfattar en langsiktig malbild till 2025 med en
konkretisering av den strategiska inriktningen fram till 2016. Dessutom kommer programmet
att innehalla en beskrivning av nuldget samt behovet av framtida trafik med bedémningar av
hur detta svarar mot resandemal och andra samhillsmal. Aven ekonomiska forutsittningar,
effekter och uppféljning ar en viktig del av programmet.

1.1 Ny kollektivtrafiklag

En ny kollektivtrafiklag borjar gélla fran 1 januari 2012. Samtidigt tar Vastra Gotalands-
regionen Over ansvaret for Vasttrafik och blir ensam agare. Regionen blir ocksa enligt nya
lagen regional kollektivtrafikmyndighet. Den nybildade kollektivtrafiknamnden har ansvaret
for den langsiktiga strategiska utvecklingen av kollektivtrafiken.

Innehallet i det regionala trafikforsérjningsprogrammet ar reglerati § 10 i den nya
kollektivtrafiklagen. Dar star det att mal for kollektivtrafiken ska faststallas och att
programmet ska uppdateras vid behov. Samrad ska ske med kommuner, motsvarande
myndigheter i angransande lan, 6vriga berérda myndigheter, organisationer, kollektiv-
trafikforetag och foretradare for naringsliv och resenéarer. Huvudpunkterna i vad
trafikforsorjningsprogrammet ska innehalla ar enligt lagen foljande:

1. Behovet av regional kollektivtrafik i Idnet ska beskrivas samt mdl fér kollektiv-
trafikforsérjningen,

2. Alla former av regional kollektivtrafik i Iénet, bade trafik som bedéms kunna utféras
pd kommersiell grund och trafik som myndigheten avser att ombesérja pa grundval
av allmdn trafikplikt.

3. Atgdrder for att skydda miljén,

4. Tidsbestdmda mal och dtgdrder fér anpassning av kollektivtrafik med hdnsyn till
behov hos personer med funktionsnedsdttning,

5. De bytespunkter och linjer som ska vara fullt tillgdngliga fér alla resendrer.



2011-09-28

1.2 Utgdangspunkter for arbetet med trafikforsérjningsprogrammet

| utarbetandet av det regionala trafikforsorjningsprogrammet ar Vision Vastra Gotaland
utgangspunkten. De transportpolitiska malen satter den yttre ramen och styr fran nationell
niva. Infrastrukturplaneringen pa bade nationell och regional niva ar pa flera satt styrande
for kollektivtrafikens langsiktiga strategiska utveckling. Inom kollektivtrafikbranschen har
man gemensamt kommit dverens om en vision och 6vergripande mal. | denna
overenskommelse finns en stor kraft genom att bade de kommersiella och samhallets
aktorer deltog.

| Vastra Gotaland har sedan flera ar tillbaka en process pagatt dar kommunerna tillsammans
med Vasttrafik och Vastra Gotalandsregionen har arbetat fram delregionala malbilder och
kollektivtrafikprogram. | dessa har kommunerna utgatt fran sina forutsattningar i respektive
regiondel och satt mal och strategier for kollektivtrafikens utveckling. For Vastra Goétalands-
regionens del ar det ett gynnsamt utgangsldage da en stor del av den process som férvantas
ske i samband med trafikforsorjningsprogrammet redan ar genomférd. Darmed finns ett
gemensamt dtagande att arbeta for den langsiktiga utvecklingen bade for kommunerna och
regionen. | huvudsak féljer Vastra Gotalandsregionen ocksa den inriktning som finns i de
delregionala malbilderna och programmen.

1.3 Malstruktur

Forslag pa overgripande mal och delmal for kollektivtrafikprogrammet utarbetas utifran
Vision Vastra Gotaland, nationella mal, branschens sa kallade fordubblingsarbete och de
delregionala malbilderna. Malen ar utformade bade utifran ett samhallsperspektiv och ett
individperspektiv. Hartill kommer dven att det ekonomiska perspektivet maste beaktas. Det
finns i grunden en god samstammighet mellan kommunalférbundens syn pa inriktningen
aven om malen formulerats eller strukturerats delvis olika.

Till det 6vergripande malet behdvs ett antal delmal dar olika perspektiv finns belysta.
Delmalen kan saval forstarka som konkurrera med varandra, varfor det galler att strava mot
en balans for helheten. Till delmalen kopplas strategier som beskriver hur malen ska nas. For
att bli helt operativa kan det behdva definieras kriterier som i ytterligare ett steg preciserar
delmalen, hur de ska matas eller pa annat satt féljas upp. | den processen behdvs den
gedigna verksamhetskunskap och erfarenhet som finns hos Vasttrafik.

| det fortsatta arbetet med trafikférsorjningsprogrammet kommer strategier att utvecklas till
respektive delmal. Vissa finns redan nu beslutade och andra mer pa idéstadiet.

Malen och strategierna ska vara utgangspunkten for Vasttrafiks detaljerade atgardsplanering
och arliga prioriteringar av trafik.
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2. Utgangspunkter for trafikforsérjningsprogrammets malstruktur

2.1 Vision Vdstra Gotaland

Vision Vastra Gotaland ar framtagen i samverkan mellan kommunerna och Vastra Gétalands-
regionen i dialog med ett stort antal aktorer. Visionen bestar av tre delar; hallbar utveckling,
fyra perspektiv och fem fokusomraden. De fyra perspektiven ska genomsyra allt och det
handlar om den gemensamma regionen, jamstalldhet, integration och internationalisering.

| Vision Vastra Gotaland finns tre satser som uttrycker den del av inriktningen i
fokusomradet Infrastruktur och kommunikationer med hég standard som har en direkt
koppling till kollektivtrafikens standard. En god kollektivtrafik kan aven bidra till en positiv
utveckling inom de ovriga fokusomradena, sarskilt vad galler Ett livskraftigt och hallbart
ndringsliv respektive En god hdlsa.

Ur Vision Viistra Gotaland - Kollektivtrafik for en gemensam region

« Kollektivtrafiken har ett konkurrenskraftigt utbud som en del i ett Iangsiktigt
hallbart transportsystem med hég tillgéinglighet.

« Kortare restider 6kar tillgdngligheten till arbetsmarknader och utbildning bade i
och kring Viistra Gétaland vilket gér regionen rundare.

« Kollektivtrafiken utvecklas i en riktning som svarar mot bade kvinnors och méns
transportbehov, den ska fréimja integration och vara tillgéinglig fér funktions-
hindrade.

2.2 Transportpolitiska malen

Det 6vergripande transportpolitiska malet som riksdagen antog 1998 ar att sdkerstdlla en
samhidillsekonomiskt effektiv och Iangsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgare
och ndringsliv.

Detta mal har sedan varen 2009 fortydligats i form av tva huvudmal; ett funktionsmal och ett
hansynsmal. Det 6vergripande malet ar oférandrat. Av regeringens proposition, 2008/09:93
framgar att de nya malen inte innebar nagon ny inriktning pa arbetet utan endast ar ett
annat satt att fortydliga det 6vergripande malet, jamfort med de tidigare formulerade sex
delmalen.

Funktionsmal —Tillgdnglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att ge alla en
grundlédggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklings-
kraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jémstdillt, d v s likvérdigt svara mot kvinnors
respektive méns transportbehov.

Hansynsmal — Sakerhet, miljé och hilsa
Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska anpassas till att ingen ska
dddas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljékvalitetsmdlen uppnds och till 6kad hdlsa.
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2.3 Kommunalférbundens malbilder for kollektivtrafiken

Kommunalférbunden i Fyrbodal, Sjuhdrad och Skaraborg har i samverkan med Vastra Gota-
landsregionen och Vasttrafik tagit fram malbilder och kollektivtrafikprogram for kollektiv-
trafiken 2025 i respektive delregion. | dagsldget ar det enbart kollektivtrafikprogrammet i
Sjuharad som aterstar att fardigstalla. Goteborgsregionen har genom det arbete som gjorts
inom K2020 med fordjupningar och som inom planeringen av Vastsvenska paketet pa
motsvarande satt formulerat mal och strategier.

Kommunalférbundens malbilder utgor underlag till den samlade malbilden. De visar ocksa
hur inriktningen behoéver profileras for olika delar av Vastra Gotaland. Prioriterade strak av
sarskild betydelse for arbetspendlingen och arbetsmarknadernas utveckling har pekats ut.

Kollektivtrafiken ska ge samhallsnytta och insatserna i de prioriterade straken ar av en annan
karaktar an i omrdden med svagt resandeunderlag. And& maste systemet behandlas som en
helhet sa att kopplingar mellan tatortstrafik och kommunovergripande respektive lansover-
gripande trafik fungerar val.

Overgripande mal har formulerats i respektive delregion enligt féljande och &r en viktig
utgangspunkt i arbetet med trafikforsorjningsprogrammet:

Fyrbodal:
* Kollektivtrafiken dr enkel att anvéinda, bidrar till god hélsa, god miljé och stabil
tillvéxt.
e Vil fungerande resmdjligheter till arbete, hégskola, utbildning och de stérsta
beséksmdlen

Goteborgsregionen:
e Kollektivtrafiken ska 6ka sin marknadsandel fran 24 procent 2006 till 40 procent
2025
Sjuhédrad:
e Ett hdllbart, attraktivt och jimlikt transportsystem med tagtrafiken som bas ska
bidra till en mer attraktiv och konkurrenskraftig region
Skaraborg:
o Kollektivtrafiken ska bidra till en mer attraktiv och konkurrenskraftigt region
genom bra resmdjligheter
o Ge tillgdnglighet till viktiga funktioner i samhdillet
e Vara en grundpelare i det hdllbara transportsystemet
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2.4 Kollektivtrafikbranschens mal och vision

Kollektivtrafikbranschen® har satt upp en gemensam vision som tar sin utgangspunkt i de
overgripande transportpolitiska malen:

Kollektivtrafiken dr en sjélvklar del av resandet i ett hallbart samhdille

Visionen innebér att alla resendrer ar 2020 ska se kollektivtrafiken som ett naturligt inslag i
det vardagliga resandet. Det ska finnas en reell mojlighet att vélja mellan kollektivtrafik och
den egna bilen for att resa i vardagen och framforallt till arbete och utbildning. D& maste
utgangspunkten vara effektiva helhetslésningar och resendrernas behov.

Kollektivtrafiken ska sjalvklart bidra till en hallbar samhallsutveckling och skapa varde for
medborgarna/ resenarerna, det vill sdga en positiv forandring dar det varde man far ar
storre an det varde man har gett upp i form av tid, pengar och engagemang. Vardet finns pa
tva nivaer; direkt i vardagen samt mer indirekt genom mindre trangsel, sdakrare trafik, battre
miljo, 6kad tillganglighet och rorlighet mm.

Det Overgripande malet i branschens arbete ar att kollektivtrafiken ska nd en férdubblad
marknadsandel. Resandet ska fordubblas till 2020. Detta jamfort med ar 2006. Mal pa vagen
grundar sig pa upplevelsemal, effektivitetsmal, ekonomimal och mal for utveckling och
fornyelse.

1 o ) )
I denna "Partnersamverkan fér en fordubblad kollektivtrafik” ingar Svensk Kollektivtrafik, Svenska Bussbranschens
Riksforbund, Branschféreningen Tagoperatérerna, Svenska Taxiférbundet, Sveriges Kommuner och Landsting och
Trafikverket.



2011-09-28

3. Overgripande mal - férslag

Utifran Vision Vastra Gotaland och redovisade stéllningstaganden i foregaende kapitel, som
visar pa ett framtida onskvart tillstand, har ett forslag till overgripande mal for
kollektivtrafiken formulerats. Malet ar kvantifierat och tidsatt for att ge slagkraft at en
nodvandig utvecklingsprocess. Malet ska ses i sitt sammanhang med visionen som
utgangspunkt och delmalen som en precisering. Kollektivtrafiken &r viktig for att na flera
andra samhallsmal vilket gér malstrukturen komplex. Alla delmalen bor bidra till det
overgripande malet.

Forslaget till vergripande mal har en fokus pa hallbarhet; fler an idag ska nyttja kollektiv-
trafiken och det ska ske en 6verflyttning fran bil, motorcykel mm. Malet handlar ocksa om
regionforstoring och hur viktigt det ar med en bra kollektivtrafik i en tillvaxtregion. Samtidigt
som det ska finnas en grundlaggande tillganglighet for alla invanare, oavsett var man bor
eller vem man ar.

Vastra Gotaland ar en attraktiv och konkurrenskraftig region dar kollektivtrafikens
marknadsandel ar minst 40 procent ar 2025

Forslaget ar att marknadsandelen ska matas enligt Svensk Kollektivtrafiks metod, vilket
paborjades 2010. Marknadsandel definieras har som antalet kollektivtrafikresor (inklusive
taxi) i forhallande till summan av antalet kollektivtrafik- och bilresor (inklusive moped och
motorcykel). Idag (2010) ar marknadsandelen i Vastra Gotaland enligt Svensk Kollektivtrafik
23,7 procent. Malet om 40 procent i K2020 ar berdknat pa ett annat satt och inte helt
jamforbart.
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4. Delmal - forslag

Det 6vergripande malet har preciserats i fem delmal som pa olika satt kompletterar och ger
en nyanserad bild av det 6vergripande malet. Valet av strategier och prioriteringar ar
styrande for hur val delmalen bidrar till det 6vergripande malet. Delmalen kommer att sattas
for 2016 och for 2025 med tydlig koppling till 6vergripande strategier.

4.1 Delmal for ar 2025

Delmal 1: Resandet med kollektivtrafiken 2025 ska fordubblas i forhallande
till 2006

Malet innebar att antalet resor med kollektivtrafiken ar 2025 ska utgora 404 miljoner jam-
fort med 202 miljoner ar 2006. Siffrorna avser summan av alla delresor (taxiresorna ingar
inte).

Resandet 2010 uppgick till 227 miljoner resor. Det innebar att av den 6nskade resande-
fordubblingen har vi redan 6kat med 13 % fram till och med 2010. Darmed aterstar ca 87 %
av fordubblingsmalet.

Forutsattningarna for att 6ka resandet skiljer sig at mellan olika delar av regionen.
Kommunalférbunden har inom ramen fér arbetet med delregionala malbilder utarbetat
resandemal for stadstrafik, tagtrafik och 6vrig trafik som i huvudsak utgors av landsbygds-
trafik med buss samt battrafik. De varderingar som gjorts i malbildsarbetena bygger pa vissa
forutsattningar betraffande befolkningsutveckling, bostadsbyggnation, arbetsmarknad,
infrastruktur med mera.

Utgdende fran de delregionala malbilderna, resandeutfallet 2010 och viss harmonisering
mellan de fyra delregionala malbilderna har foljande resandefaktorer raknats fram for aren
2011-2025. Resandefaktorerna visar forvantat antal delresor 2025 i forhallande till antalet
utférda delresor 2010.

Resandefaktorer i fyra delregioner fordelade pa
Delregion stadstrafik, tagtrafik och 6évrig busstrafik
2025 relativt 2010
Totalt | Stadstrafik Tag Ovrig
trafik
Fyrbodal 14 1,4 2,0 1,2
Goteborgs- 1,8 1,8 2,9 1,7
regionen
Sjuhérad 1,7 1,7 3,5 1,2
Skaraborg 1,3 1,5 1,4 1,2
Véstra 1,8 1,8 2,7 1,5
Gétaland
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Overgripande strategier

1. Restidskvoten gentemot bil ska forbéttras
Restidskvoten ar forhallandet i restid mellan kollektivtrafik och bil. Den mats mellan
linjernas andpunkter. Det vore 6nskvart att pa sikt utveckla en metod for att kunna jamfora
hela resan fran dorr till dorr.

For att uppna malet om 6kat resande behover kollektivtrafiken kunna konkurrera med bilen
pa ett battre satt &n i dag. En viktig faktor i detta avseende ar snabbhet. Med tanke pa att
utvidga arbetsmarknaderna ar de strak som kommunalférbunden prioriterat sarskilt viktiga. |
strak med tagforbindelser finns de basta mojligheterna i det avseendet. Har kan busstrafiken
fa en kompletterande funktion med matning till och fran de storre knutpunkterna dar kravet
pa snabbhet inte ar lika viktigt. For stadstrafiken avses i forsta hand linjer med stor betydelse
for arbetspendling.

| de prioriterade busstraken i Goteborgsomradet ingar all KomFort-trafik. | dvriga delar
galler kvoten den kollektivtrafik som framst tillgodoser arbetspendling och har ett stoérre
utbud. Det kan finnas delvis paralleligaende kollektivtrafik som inte har lag restidskvot som
ett viktigt mal.

Hogsta restidskvoten gentemot bil 2025
Tagférbindelser 0,8
Prioriterade busstrak 1,2
Ovriga busslinjer 1,3
Stadstrafik 1,3

2. Det ska finnas ett basutbud for boende pa landsbygd och i mindre téitorter
For att balansera satsningar i strak och omraden med ett starkt resandeunderlag bor det
aven finnas kriterier for antalet resmdjligheter pa landsbygden och i mindre tatorter. Det
avser i forsta hand majligheten att na samhallsservice inklusive livsmedelsbutik samt
gymnasieskola. Det innebar normalt forbindelse till ndrmsta storre tatort eller
kommunhuvudort. For tatorter med mer @n 500 invanare kan det dven vara motiverat att
tillgodose behovet av arbetspendling med kollektivtrafik.
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Prelimindrt férslag:

Invanarantal | Minsta antal res-
mdjligheter
vardag/helg

Mindre ¢n 200 | 3/0

(landsbygd)

200-499 4/2

500-999 8/4

1000 - 10/5

| de tre forsta grupperna handlar det i stor utstrackning om andra former an linjetrafik
exempelvis anropsstyrd trafik.

| dag beror utbudet i de mindre orterna i hog grad pa hur de ar beldgna i forhallande till
huvudorten eller till strak mellan storre orter. | vissa fall kan det darfor finnas ett relativt
stort utbud av linjelagd trafik dven for boende i mindre orter och pa landsbygden. | vissa
andra omrdaden i regionen finns dven nartrafik eller andra former av anropsstyrd trafik som
helt eller delvis motsvarar malsattningen enligt tabellen, medan det pa en del hall i dag
saknas sadana mojligheter.

3. Exempel: Berorda aktorer i samband med marknadstilltridet/ kommersiell
trafik ska vara nojda med rutiner och system

For att kunna na malet om en marknadsandel pa 40 procent maste kollektivtrafikens totala
utbud 6ka. Ett bra satt ar att skapa forutsattningar for trafikforetagen att bedriva kommer-
siell trafik. Sannolikt kan nya kundgrupper nas och mer flexibla trafiklésningar erbjudas.
Rutiner och system bor utvecklas i samverkan nar det galler processer, infrastruktur,
betalsystem och informationssystem. Det behdvs bade for att mote de behov som de
kommersiella aktérerna har och for att resendrerna ska kunna utnyttja utbudet pa ett
smidigt satt.

Strategi ska utvecklas, arbetet pdgdr

Delmal 2: Minst 70 procent av invanarna ska vara ndjda med kollektiv-
trafiken 2025

Maltalet avser det index som mats branschgemensamt enligt den sa kallade Kollektivtrafik-
barometerns metod. 2010 (preliminara siffror) var invanarnéjdheten 46 %. Andelen som
svarade varken eller var 37 % och andelen missndjda var 17 %.

Overgripande strategier
Strategi ska utvecklas, arbetet pagdr (avser tillgénglighet m m)
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For att oka marknadsandelen &r det viktigt att s manga invanare som mojligt 4r néjda med
kollektivtrafiken. Media kan vara en betydande faktor for invanarnas uppfattning, sarskilt
bland dem som séllan reser kollektivt, men grunden ar anda att kollektivtrafiken fungerar pa
ett bra satt. Andra viktiga faktorer som paverkar néjdheten ar hur Vasttrafik och
trafikforetagen arbetar med miljofragor, jamlikhets- och jamstalldhetsfragor.

Delmal 3: Minst 90 procent av invanarna med funktionsnedsattningar ska
kunna resa med kollektivtrafiken

Malet avser i forsta hand den samhéllskopta trafiken exklusive fardtjanst. For den
kommersiella trafiken bor hanvisning ske till de frivilliga dverenskommelser som traffats
mellan branschens parter. For narvarande finns exempelvis kriterier betraffande
tillganglighet i “"Buss 2010 — branschgemensamma funktionskrav pa bussar”.

| dag pagar en anpassning av infrastruktur, fordon med mera i ett avgransat
kollektivtrafiknat med inriktning att vara klar omkring 2015. Natet avser de 600 storsta
hallplatserna samt 120 knutpunkter. | det natet sker ca 90 procent av allt pastigande. De
resor som sker utanfor natet behéver darfér kompletteras med t ex fardtjanst. En grov
uppskattning ar att drygt halften av hallplatserna/terminalerna i natet ar atgardade.

Anpassningen for rorelsehindrade har kommit langst; ca 95 % av bussarna har bade ramp
och rullstolplats, pa tagen har 100 % ramp och 92% rullstolsplats. 65 % av sparvagnarna har
ramp. For syn- och horselskadade beraknas inférandet av audiovisuella utrop pa fordonen
vara klart inom ett par ar. Reseplaneraren ar snart helt anpassad for funktionshindrades
behov.

Overgripande strategier
Strategi dr under utveckling, arbetet pdgdr (avser anpassning av infrastruktur i ett prioriterat
ndt, fordon, resendrsstéd m m)

Det sker for narvarande en utvardering av Vasttrafiks handlingsplan for funktionsnedsatta.
Detta kommer att utgdra grunden for en strategi for funktionshinderanpassning. | den ingar
aven att peka ut strak och bytespunkter som ska vara fullt tillgéngliga for alla. Malet kan i
princip inte sattas hogre an 90 procent eftersom 10 procent har sa svara funktions-
nedsattningar att det ar i stort sett omajligt att resa med kollektivtrafiken och dessa ar
darmed hanvisade till fardtjansten.

Om Vasttrafik genomfoér alla aktiviteter i handlingsplanen sa kan 90 procent av de
funktionsnedsatta dka i det kollektivtrafikndat som ar anpassat.

10
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Delmal 4: Kollektivtrafikens totala miljopaverkan ska minska. Andelen
fossila drivmedel for den ej eldrivna trafiken ska vara hogst fem procent av
kilometerproduktionen 2025

Malet &r bredare &n enbart fossila drivmedel och ska styra att arbetet med andra
miljofragor; t ex kvaveoxider, buller, partiklar, markintrang ocksa sker. Malet ar viktigt bade
vad galler forsorjningen av drivmedel och for klimatpaverkan.

Overgripande strategier
Strategi bor tas fram pd sikt (avser klimat & energi, luftkvalitet och buller)

Vasttrafiks Miljo- och klimatstrategi, Plan for avveckling av fossila branslen, och
avsiktsforklaring med Svensk kollektivtrafiks vision fér en hallbar kollektivtrafik ar utgangs-
punkten for arbetet med malet. Vastra Gotalandsregionen har ett miljopolitiskt program
som ocksa ar ett underlag.

For den kommersiella trafiken bor hanvisning ske till de frivilliga 6verenskommelser som
traffats mellan branschens parter. For narvarande finns exempelvis kriterier betraffande
klimat & energi, luftkvalitet och buller i “Branschgemensamt miljéprogram 2010”.

Storst betydelse for trafikens miljopaverkan har det 6vergripande malet om kollektiv-
trafikens 6kade marknadsandel.

Delmal 5 : Minst XX (t ex 50 procent) av kostnaden for all regional kollek-
tivtrafik ska vara sjalvfinansierad 2025.

Malet ska driva effektivitetsutvecklingen och leda till att samhallet far battre kollektivtrafik
per skattekrona. Malet paverkas av flera faktorer, t ex pris- och sortimentstrategin.

Under 2010 utgjorde sjalvfinansieringsgraden 55 procent.

Overgripande strategier
1. Exempel: Trafikeringen utover basutbudet bor grundas pa ett samhiills-
/foretagsekonomiskt synsitt
Strategi ska utvecklas, arbetet pdgdr

| dag ar kunskapen lag om hur de samhallsekonomiska effekterna av kollektivtrafik ska var-
deras. | viss man kan en mer avgransad trafikekonomisk kalkyl i samband med prioritering av
olika insatser vara tillrackligt. Det ar dock angeldget att utveckla kunskapen om de samband
som finns och hur de varderas samhallsekonomiskt.

2. Kollektivtrafiken ska utvecklas mot hogre effektivitet och standard genom
aktiv medverkan i forskning och utveckling (FoU).

11
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En strategi for FoU-verksamheten ska tas fram 2012/13.

4.2 Delmadl for ar 2016

Utformas senare i motsvarighet med delmalen for 2025.

12
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5. Strategier

De viktigaste faktorerna for att na det dvergripande malet och delmalen &r att betydligt fler
an i dag utnyttjar kollektivtrafiken i stéllet for bilen for sitt vardagsresande och att
kollektivtrafiken gor det mojligt att resa snabbare till orter med stort utbud av arbetstillfdllen
och andra samhallsfunktioner

Det innebar att trafikforsorjningen langs prioriterade strak mellan storre orter inom
regionen, och dven inom de stdrre orterna respektive till vissa huvudorter utanfér, har en
sarskild tyngd. Det innebar ocksa att tagets kvaliteter vad galler snabbhet, miljovanlighet och
kapacitet maste tas till vara och utgéra stommen i trafiksystemet. Strategin for tagtrafikens
utveckling fram mot 2035 studeras i en sarskild utredning som presenteras under 2012.

Parallellt med detta huvudfokus finns flera viktiga behov som ocksa ska tillgodoses. Det
maste till exempel finnas en acceptabel trafikférsorjning dven pa landsbygden och i de
mindre tatorterna. Det finns ocksa resendrer med sarskilda behov som ska tillgodoses,
lagstiftaren har sarskilt lyft fram tillganglighetsfragan. Aven skyddet av miljén &r en viktig del
av samhallsperspektivet.

De nya mojligheterna fér kommersiella aktorer att erbjuda trafik utéver den som omfattas
av trafikplikt utgor ett vardefullt komplement och innebar att utbudet av kollektivtrafik dkar.
Kravet pa att samhallet langsiktigt tillhandahaller en god trafikforsorjning till acceptabel
kostnad gor dock att trafikplikt troligen kommer att laggas pa majoriteten av trafiken.

Sannolikt kommer den kommersiella trafiken att finnas i relationer med ett hogt resande och
kring de storre noderna. Omfattningen provas successivt i takt med att gallande trafikavtal
|6per ut och infor beslut om trafikplikt. Nivan pa samhallets subvention av den upphandlade
trafiken har stor betydelse for omfattningen pa det kommersiella tilltradet. Kraven pa
samordning av taxor och informationssystem samt samnyttjande av infrastruktur med mera
maste tillgodoses pa ett for alla parter acceptabelt satt.

Strategiavsnittet i programmet bor fokuseras pa 2016 men med utblick mot 2025.

Har kommer en bruttolista (kan behdva kompletteras ocksa) pa mojliga strategier, bade i
stort och smatt. Nasta steg ar att en prioritering ska goras av vilka strategier som ska inga i
programmet. | lagen &r tva strategier utpekade; linjer och bytespunkter som ska vara fullt
tillgangliga for alla resendrer samt atgarder for att skydda miljon.

Flera strategier ar under utarbetande eller fardiga. Andra kan finnas med som ett uppdrag
att genomforas under programperioden. | flera av strategierna blir det viktigt att hitta en bra
balansgang mellan myndighetens och Vasttrafiks ansvar. Strategierna och prioriteringarna
bor hallas pa en overgripande niva i trafikforsorjningsprogrammet.
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Forslag pa mojliga strategier (bruttolista)
Trafik Samverkan och kommunikation

o Strategi for 6kad marknadsandel o Strategi for samverkan med
. Tagstrategi agare av mf_rastrukturen , inkl
fysisk planering

« Regionbusstrategin
o Strategi for samverkansformer

« Stadstrafikstrategi (t ex trafikféretag, organisationer
« Strategi fér basutbud m m)
o Strategi for marknadstilltradet Ekonomi
« Strategi for 6kad kundanpassning «  Pris- och sortimentstrategi
. Strategi for "hela resan- « Strategi for hogre kostnadseffek-
perspektivet” tivitet
Standard « Strategi for 6kad samhallsekono-

misk avkastning
o Strategi for tillganglighet till
viktiga malpunkter + Strategi for langsiktig fordons-
anskaffning
o Strategi for 6kad jamlikhet och

integration i kollektivtrafiken; « Strategiska for fordonsdepaer
inklusive jamstalldhetsstrategi (vid storre investeringar)
« Strategi for funktionshinder- Utveckling
anpassning « Kollektivtrafikens roll som strate-
« Strategi for servicenivd med giskt verktyg for att uppna olika
mera i prioriterade strak och vid samhallsmal
bytespunkter « Strategi for FoU

Miljo
« Miljo6- och klimatstrategi

6. Tidplan och dialog

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet tas fram i en omfattande samradsprocess.
Véastra Gotalandsregionen har i sin styrmodell lagt upp en process dar samrad med
kommunerna ar en forutsattning i arbetet med den strategiska utvecklingen.

Enligt "Samverkansformer kring kollektivtrafik i Vastra Gotaland” har det regionala forumet i
uppgift att i samrad ta fram forslag till strategisk inriktning i Trafikforsoérjningsprogrammet,
baserat pa bland annat langsiktiga malbilder. De delregionala forumen ska behandla forslag
till strategisk inriktning. Processen bygger pa delaktighet fran samtliga kommuner genom
samverkansforumen.

Samradet med kommunerna sker till storsta delen genom de delregionala forum och det

regionala. Pa tjdnstemannaniva bor samradet ske via “bestallargrupperna” som Vasttrafik
skoter. Avstamning bor dven ske med kommunalférbunden i vissa delar. Till det regionala
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forumet kan andra aktorer bjudas in; tex Trafikverket, angransande regioner. Det bor
utnyttjas i dialogprocessen kring trafikforsorjningsprogrammet om majligt.

| 6vrigt ar ambitionen att erbjuda tillfalle for dialog vid minst tva tillfallen med olika
resenarsgrupper, handikapporganisationer, Handelskammaren, Swedavia, turistradet mm

Forslag till overgripande tidplan:

Tid Uppgift Beslut
13 oktober KTN beslutar om underlag for
dialog om mal och strategi
okt-nov Dialog i delregioner, med
grannlan, resenarsgrupper
mfl om strategisk inriktning i
Trafikforsorjnings-
programmet
1 december Rapport fran dialog 1; beslut
om innehall i kommande
dialog.
jan-mars Fortsatt dialog i delregioner,
med grannlan mfl om
Trafikforsorjningsprogrammet
mars/ april Regionalt forum formulerar
forslag till beslut gallande den
strategiska inriktningen i
Trafikforsorjningsprogrammet
31 maj 2012 KTN beslutar om forslag till

Regionalt
trafikforsoérjningsprogram

19 juni/4 sep

Regionstyrelsen beslutar om
forslag till Regionalt
trafikforsorjningsprogram

18 september

Regionfullmaktige beslutar
om Regionalt
trafikforsorjningsprogram
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Tjansteutlatande Regionutvecklingssekretariatet
Datum 2011-10-03
Diarienummer KTN 23-2011 FoU-enheten
Handl&ggare: Hans Fogelberg
Telefon 0768191036

E-post hans.fogelberg@vgregion.se

Till Kollektivtrafikndmnden

Nationellt Fol-centrum for kollektivtrafik

Trafikverket, Vinnova och Formas har i en gemensam avsiktsforklaring beslutat att bidra
till att ett centrum for forskning, utbildning och kunskapsutveckling for kollektivtrafiken
etableras i Sverige. De tre storstadsregionerna har blivit kontaktade och har uttalat intresse
for att verka for att ett sadant centrum ska kunna komma till stand.

Kompetensforstarkning inom kollektivtrafikomradet ar onskvard av en rad skal. Etableringen
av ny kollektivtrafiknamnd (KTN), nysatsningar pa kollektivtrafik inom ramen for
Vastsvenska paketet, samt onskan att utveckla hallbar urban mobilitet &r processer vilka kan
dra nytta av etableringen av ett nationellt centrum for forskning och utveckling inom
kollektivtrafik.

Fran Vastra Gotalandsregionens sida har ett inspel gjorts om vilka kunskapsomraden ett
sadant centrum bor arbeta med. Detta gjordes genom samrad med en bredare grupp av
aktorer fran Vasttrafik, trafikforetagen, kommunforetradare, Véstsvenska
handelskammaren mfl, med stéttning fran Lindholmen Science Park.

Bifogat PM beskriver det upplédgg och de kostnader vilka ar forknippade med Vastra
Gotalandsregionens engagemang i ett nationellt Fol-centrum.

Forslag till beslut

Kollektivtrafikndmnden stéller sig positiv till initiativet om ett nationellt Fol-centrum for
kollektivtrafik, och att i samverkan med RUN verka for att centrat kan startas upp i syfte att
oka forskning och utveckling inom kollektivtrafikomradet.

KOLLEKTIVTRAFIKAVDELNINGEN

Ulrika Bokeberg
Tf Kollektivtrafikdirektor Hans Fogelberg
FoU-enheten
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PM Regionutvecklingssekretariatet
Datum 2011-10-03
Diarienummer KTN 23-2011 FoU-enheten
Handldggare: Hans Fogelberg
Telefon 0768191036

E-post hans.fogelberg@vgregion.se

Nationellt Fol-centrum for kollektivtrafik

Bakgrund

- Svensk kollektivtrafikforskningen anses vara svag i internationell jamférelse/utvardering.

- Branschen och forskningen star langt ifran varandra.

Losningsforslaget fran Trafikverket ar att det skall etableras ett ”Nationellt
utvecklingscentrum (Fol-centrum) for kollektivtrafik™ vilken genom samverkan mellan
bransch, samhélle och akademi skall arbeta for att utveckla en kunskapsbaserad
kollektivtrafik. Fokus ar pa storstadsregionerna och dess problem. Verksamheten kommer att
forlaggs i en av de tre regionerna. Centrat omfattar grundutbildning, vidareutbildning,
forskaruthildning, forskning samt samverkan/kommunikation. Centrat startas upp under tva ar
med borjan tidigast hosten 2012. Efter internationell utvéardering av universitetens ”bud” map
vetenskaplighet (dvs forskargrupperas tidigare publiceringar) och universitetens forslag till
organisation och ledning av ett FolC sa beslutar parterna om man vill ga vidare till
uppstartfas, som ar tva ar lang. Darefter sker nytt beslut om att ga till fullfinansieringsfas,
vilken skall drivas i 5-arscykler med utvarderingar var femte ar.

Parter i upphandling av Fol-centrum
Tva myndigheter och ett forskningsrad
Trafikverket
Verket for innovationssystem (VINNOVA)
Forskningsradet for miljo, areella naringar och samhéllsbyggande (FORMAS)
Tre regionala kollektivtrafikdgare
AB Storstockholms Lokaltrafik
Vastra Gotalandsregionens Kollektivtrafikavdelning
Region Skanes kollektivtrafikavdelning
Universitet som bjuds in att svar pa anbuden (samt medfinansiera sin medverkan) ar:
Stockholms Universitet (SU)
Handelshogskolan i Stockholm
Kungliga Tekniska Hogskolan (KTH)
Goteborgs Universitet (GU)
Chalmers Tekniska Hogskola (CTH)
Lunds Universitet (LU)
Statens V&g- och Trafikforskningsinstitut (VTI)
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Finansiering av FolC (MSEK):

Trafikverk Sthim
VINNOVA VGR
FORMAS Skéne Univ Summa
Ar1 1+1+1 1 1 5
Ar2 1+1+1 1 1 5
Ar3 3+3+3 9 9 27
Ara 3+3+3 9 9 27
Ars 3+3+3 9 9 27
Ar6 3+3+3 9 9 27
Ar7 3+3+3 9 9 27

Nytt avtal infor Ar 8-12. Osv.

Observera att tva regioner kommer att 6verfora pengar till den tredje regionen. Det ar inte
tankt att resurserna skall spridas. Vidare, avtalsforslaget reglerar inte hur kostnaderna fordelas
mellan regionerna, bara totalsumman ar formuerad i avtalet. Om regionerna véljer att dela upp
kostnaden i tre lika delar &r finansieringsnivan for VGR de forsta sju aren (i MSEK): 1/3, 1/3,
3,3,33,3.

In-kind finansiering

Kollektivtrafikédgarna férbinder sig att avsatta egen tid i projekt mm. Storleken &r inte
reglerad, men man forutséatts vilja delta. Den totala kostnaden for kollektivtrafikparterna ar
darmed storre dn vad som framgar i avtalet for FolCs finansiering.

Mottagarstruktur

| det fall centrat hamnar utanfor regionen féreslas VGR etablera en regional
”mottagarstruktur” vilken har som uttalat syfte att arbeta integrerat med det nationella centrat.
Finansieringsniva for ett sddant Fol-"annex” bor diskuteras i samrad med GU/CTH. En egen
satsning som vi styr dver helt sjélva kan for 6vrigt vara en bra ide oavsett var centrat placeras.

Beslutspunkter

10 nov skall “anbudsunderlag” till universiteten faststallas vid ett mote mellan parterna pa
Vinnova. Innan dess behovs ett tydligt inriktningsbeslut fran VGR att vilja ga vidare med
processen. Skarpt beslut om finansiering behover ske tidigt 2012.
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Tjinsteutlatande Kollektivtrafikavdelningen
Datum 2011-10-03 Handldggare Sara Boke
Diarienummer KTN 19-2011 Telefon 0767-715830

E-post sara.boke @vgregion.se

Till Kollektivtrafikndmnden

Trafikplan Skoévde

Handlingen har inkommit till Kollektivtrafikavdelningen, Vistra
Gotalandsregionen med onskan om svar senast den 30 september, men vi har fatt
forldngd svarstid. Presidiet har besokt Skovde kommun den 3 oktober och fatt
information om stadens arbete med trafikplanering.

Trafikplanen for Skovde har tagits fram parallellt med Oversiktsplan 2025 och
syftar dels till att peka ut 6vergripande inriktningar och dels att konkret peka pa
atgiarder som krévs. I 6versiktsplanen 2025 dr malséttningen att 60 000 invanare
ska bo i kommunen ar 2025. Ambitionen dr ocksa att minska beroendet av fossila
branslen. Detta tillsammans med den forvintade utvecklingen gor att det krdvs en
trafikplan som tar ett samlat grepp Over trafikfragorna. Trafikplanen ar uppdelad i
en strategidel som beskriver som beskriver vad som ska uppnas och ett
handlingsprogram som beskriver hur det ska uppnas.

Ett forslag till yttrande for trafikplan Skovde bifogas.
Trafikplanen finns i sin helhet pa http://www.vgregion.se/sv/Vastra-

Gotalandsregionen/startsida/Politik/Namnder-och-
styrelser/Kollektivtrafiknamnden/

Forslag till beslut
Kollektivtrafikndmnden godkénner bifogat forslag till yttrande

KOLLEKTIVTRAFIKAVDELNINGEN

Ulrika Bokeberg
T.f. Kollektivtrafikdirektor
Sara Boke
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Forslag till
KOLLEKTIVTRAFIKNAMNDEN YTTRANDE Dnr KTN-19-2011
Sara Boke 2011-10-05

Yttrande 6ver Trafikplan Skévde

Kollektivtrafiknamnden ser positivt pa att Skovde tagit ett helhetsgrepp pa
trafikfragorna i staden, och att trafikplanen kopplas samman med Skaraborgs malbild
for kollektivtrafiken.

Trafikplanen visar att Skovde har ett engagemang for att utveckla kollektivtrafiken och
bidra till att skapa goda forutsittningar for att det ska ske.

Kollektivtrafikndmnden arbetar nu med trafikforsorjningsprogrammet dér
malsittningarna for hela regionens kollektivtrafik kommer att sittas. Samverkansavtal
ska ocksa upprittas med de fyra huvudnoderna i Vistra Gotaland, dar Skovde utgor en
av dessa. Skovdes trafikplan kommer utgora ett viardefullt underlag for att utveckla
samverkan och det kommande trafikforsdrjningsprogrammet.

KOLLEKTIVTRAFIKNAMNDEN

Ulrika Frick
Ordforande
Ulrika Bokeberg
T.f Kollektivtrafikdirektor
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Tjansteutlatande Kollektivtrafikavdelningen
Datum 2011-09-28 Maria Larsson
Diarienummer KTN 20-2011 031-630944

maria.a.larsson@vgregion.se

Till Kollektivtrafiknamnden

PM

Former for regionalt forum - ett regionalt kollektivtrafikrad
Foljande underlag utgar fran dokumentet; Samverkansformer kring
kollektivtrafiken i Véstra Gotaland. Detta dokument &r antaget av samtliga
fullmaktigeférsamlingar i Vastra Gétaland.

I dokumentet Samverkansformer kring kollektivtrafiken i Véstra Gotaland
anges dock inte exakt hur representationen i respektive samverkansforum
ska se ut. Ansvaret for hur radet ska utformas ligger hos
kollektivtrafikndmnden.

For att kunna starta upp ett regionalt kollektivtrafikrad 2012 planeras
namnden ta beslut i denna fraga vid métet den 1 december 2011.

Uppdrag:

Regionalt forum har som uppgift att fora dialog och samrada kring
strategiska fragor for kollektivtrafikens utveckling i Véstra Gotaland.
Forslag &r att forumet benamns regionalt kollektivtrafikrad for att tydliggora
ansvarsomradet.

Representation:

Regionalt kollektivtrafikrad bestar av representanter fran de delregionala
forum och fran regionens kollektivtrafiknamnd. Representanterna utses per
mandatperiod.

Representanter till delregionala forum utses av respektive kommun med
befogenhet att foretrada kommunen gallande kollektivtrafikfragor i
delregionala forum. Ett delregionalt forum har befogenhet att foretrdda
samtliga ingdende kommuner och har ansvar for férankring gentemot dessa.

Kommunernas representanter till regionalt forum utses ur delregionalt
forum med befogenhet att foretrada samtliga kommuner i respektive
delregion i dialogen med regionen.

Kollektivtrafiknamnden ar sammankallande och utser inom sig
representanter till regionalt forum.
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Forslag pa sammansattning:

Forslaget utgar fran att vi nyttjar de goda erfarenheterna fran arbetet med det
regionala agarradet. Det bedoms vara en god utgangspunkt for att fa en
lamplig storlek pa radet. Det innebér att radet bestar av;

8 representanter fran kollektivtrafiknamnden
8 representanter fran delregionerna, 2 fran varje delregion

Regionen utser ordférande. Ett forslag kan vara att kommunerna véljer
bland sig vice ordférande.

Ansvarsomraden:

Kollektivtrafikradet har enligt de beslutade samverkansformerna foljande
ansvarsomraden.

| dialog formulera forslag till gemensam regional malbild

| samrad (dvs enighet) formulera forslag till beslut om strategisk inriktning
for Trafikforsorjningsprogrammet var 4:e ar. Forslaget ska ha foregatts av
behandling i delregionala forumen

| samréad (dvs enighet) formulera forslag till strategisk inriktning som ett
underlag for regionens beslut gallande 6vergripande strategiska fragor, tex
tagstrategi, prisstrategi, miljostrategi.

Skapa samsyn kring kollektivtrafikens utvecklingsbehov

Verka for samordning mellan kollektivtrafiken och planering av
infrastruktur och samhéllsplanering

Arbetsformer:

Regionen faststaller organisationsform och ansvarar for sekretariatet.
Arbetsformerna regleras inte i kommunallagen och radet har darmed ingen
sjalvstandig beslutanderétt. Dess uppgift ar bl a att ta fram underlag och
bereda forslag for kollektivtrafiknamndens beslut i strategiska fragor som
ror kollektivtrafiken. Dessutom kan det regionala forumet initiera fragor
som ror omradet pa en strategisk niva.

Forslag och synpunkter fran kollektivtrafikradet lamnas till
kollektivtrafikndmnden som har att fatta de formella besluten.

Radet bor ha minst tva moten per ar. Vart fjarde ar, da det regionala
trafikforsorjningsprogrammet revideras kréavs ytterligare méten. Vid arbeten
med revidering/utveckling av langsiktiga évergripande strategier kommer
ocksa ytterligare méten att kravas.
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